Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION

QUELLES MOBILITES POUR DEMAIN ?

—_—

Le plan d'actions du
Plan Local de
Déplacements

Siéqe social (Besancon)
Coordonnées : 27 rue Clément Marot —Parc Astrea - 25000 Besangon
Tél.:0381832471-Fax:0381511064
Email : contact@item-conseil.fr
Forme juridique : SARL au capital de 9000 €
Registre du commerce : RCS Besangon
N° Siret : 441 513 447 00033 - Code APE : 7112B

ETUDES & CONSEIL

Agence Quest (Rennes)

Coordonnées : 4, square René Cassin — 35000 Rennes
Tél.: 0972132175

Email : rennes@item-conseil.fr

Forme juridique : SARL au capital de 9000 €

Registre du commerce : RCS Rennes

N° Siret : 441 513 447 00041 - Code APE : 7112B




Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

SOMMAIRE

ACTION 1 : Hiérarchiser le réseau viaire et mettre en ceuvre sa pacification
1.1 Réorganiser la hiérarchisation fonctionnelle du réseau

1.2 Adapter la configuration des voies a leur niveau de hiérarchisation

1.3 Réguler les carrefours

1.4 Jalonner la circulation automobile

1.5 Pacifier les secteurs a enjeux

1.6 Un nouveau franchissement de I'Ourcq et une réorganisation du Pont de Bondy

ACTION 2 : Offrir une place prépondérante aux modes actifs
2.1 Améliorer les cheminements piétons sur I'ensemble du territoire

2.2 Développer la pratique cyclable grace aux aménagements

2.3 Réaliser un plan de jalonnement des modes actifs

2.4 Développer un service de location de vélos électriques

ACTION 3 : Rendre les transports en commun plus attractifs
3.1 Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre de bus
3.2 Améliorer la circulation des bus

3.3 Améliorer I'acces aux poéles d’échange

3.4 Lancer des expérimentations de transports en commun alternatifs
3.5 Veiller a la mise en accessibilité des arréts

3.6 Développer un service d’autopartage sur Est Ensemble

ACTION 4 : Gérer le stationnement sur Est Ensemble

4.1 Faire évoluer I'organisation et les réeglementations du stationnement sur Est Ensemble
4.2 Mieux contrOler le stationnement

4.3 Favoriser une mutualisation du stationnement privé dans les futurs opérations immobilieres

4.4 Agir sur les normes des PLU en matiére de stationnement

4.5 Offrir un meilleur équilibre en voirie entre les voitures, les vélos et les deux roues motorisés

TTTDTTDTTTT

T DT O

TTDTDT DT T O

T T 9o T O

31
32
34
48
50

53
54
61
65
68
69
72

75
76
84
88
92
97



Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

ACTION 5 : Améliorer le transport et la livraison des marchandises p. 104
5.1 Mettre en place un schéma d’itinéraires poids lourds p. 105
5.2 Réglementer les aires de livraison sur le territoire p. 108
5.3 Accompagner le développement de la logistique fluviale urbaine sur le canal de I'Ourcq par la création de Centre de Distribution Urbaine p.111
ACTION 6 : Communiquer, sensibiliser, observer p.117
6.1 Communiquer et informer sur les déplacements alternatifs p.118
6.2 Lancer des plans de déplacements p.121
6.3 Renforcer la perméabilité des ZAC aux modes actifs p. 126
6.4 Suivre et évaluer le projet de Plan Local de Déplacements p. 127
Zoom sur I'impact du PLD concernant 'amélioration de la mobilité dans les quartiers politique de la ville p.132

NB - Organisation des fiches actions :

1/ La premiére page de chaque fiche action correspond a une fiche de synthése résumant les objectifs a atteindre, les mesures a
mettre en ceuvre, les colts, I'échéancier, la faisabilité, le role des différents acteurs...
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6 actions principales déclinées en sous actions

ACTION 1 : Hiérarchiser le réseau viaire et mettre en ceuvre sa pacification
Définir la hiérarchisation et régir des principes d'aménagements selon le niveau de la voie et tenant compte
d’une approche multimodale du réseau et en veillant a limiter la place de la voiture.

ACTION 2 : Offrir une place prépondérante aux modes actifs

Conforter 'usage de la marche et encourager la pratique cyclable en fixant des priorités daménagements et
des actions d’accompagnement.

ACTION 3 : Rendre les transports en commun plus attractifs
Poursuivre 'amélioration des poles d’échange tout en rendant le réseau de bus plus compétitif.

ACTION 4 : Gérer le stationnement sur Est Ensemble
Reglementer, optimiser, contrdler le stationnement sur le territoire.

ACTION 5 : Améliorer le transport et la livraison des marchandises
Lancer des expérimentations de livraisons/transports propres et améliorer le fonctionnement des livraisons.

ACTION 6 : Communiquer, sensibiliser, observer
Mener des actions pour promouvoir les modes alternatifs a la voiture et suivre la mise en ceuvre du PLD.
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ACTION 1

Hiérarchiser le réseau viaire et mettre en ceuvre sa pacification

1.1 Réorganiser la hiérarchisation fonctionnelle du réseau

1.2 Adapter la configuration des voies a leur niveau de hiérarchisation

1.3 Réguler les carrefours

1.4 Jalonner la circulation automobile

1.5 Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

1.6 Un nouveau franchissement de I’Ourcq et une réorganisation du Pont de Bondy
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Réorganiser la hiérarchisation fonctionnelle
11 du réseau 1/5

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention —
v'Organiser la circulation automobile afin d’inciter les usagers & emprunter le Impacts v/ Sur I'ensemble de la voirie d’Est
réseau le plus adapté grace a une hiérarchisation cohérente qui permette une Faibles Elevés Ensemble
bonne lisibilité du réseau et protege les centres villes et les quartiers d’habitat.
\ Report modal y,
/ 3 M.e:sure:s a.mettre en plafzc.e . i, , \ (N Colts \ ( N Suivides mesures )
La hiérarchisation permet de définir les axes sur lesquels la politique des déplacements o
du territoire devra s’appuyer. 0 € Action realisée dans )
Cing niveaux en fonction du caractére circulatoire plus ou moins important : Iel c'adre de ¥ Non concerné
- Le réseau magistral a : _ L I’élaboration du PLD
pour fonction d’accueillir Hiérarchisation fonctionnelle du réseau proposée ' Aides & Subventions :
la circulation a dimension . —" ' )
« nationale», ; : o £ ﬁ kNon concerné ) L y
- Le réseau régional a pour | whe L NNl K L
fonction d’accueillir des y acks. e, | m“
flux importants al 2 B W "“_. B
destination des pdles ! B i  / o Est Ensemble Maitre d’ouvrage
regionaux; i A Communes, Conseil Partenaire technique pour la
-le reseau - départemental 93, définition de la hiérarchisation
intercommunal accueille Etat fonctionnelle
un trafic permettant de
relier les communes entre
elles; ; A Planning & faisabilité
-Le réseau communal / )

Mise en ceuvre

dessert les communes du |
territoire ;
-Le réseau d’échange

% Structurant o'inténét
intercommunal
Structurant 'inténst

Soxires : GECOFLA® 80 TORO® OGN - Commumes CAEE - TEM / Réafintion  TEM 2014

local compléte le maillage, el Court Moyen Long
. ¢ Secteur Projet/s Métude

il assure la desserte des ' ==Ly Terme Terme Terme
quartiers. Faisabilité <2ans de2a5ans +3ans

La hiérarchisation fonctionnelle proposée dans le cadre du PLD sera le socle pour
déterminer les principes d’aménagements sur le réseau viaire (sécurisation, cohabitation
\ modale, liaisons cyclables...).

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination

\ des acteurs / 6
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A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF : Mettre en ceuvre un nouveau partage de la voirie, plus équilibré entre les différents modes de
déplacements et cela qu’il s’agisse des réseaux de voirie magistral, structurant ou local, est essentiel pour concilier les différents
usages tout en assurant la sécurité de tous.

- -

Hiérarchisation fonctionnelle actuelle du réseau F

1. La hiérarchisation actuelle du réseau

La hiérarchisation permet de définir les axes sur .- _— - y
lesquels la politique des déplacements du territoire | AN U P é
devra s’appuyer. - '

Un réseau de voirie se définit par l'usage et les
caractéristiques des axes routiers sur un territoire
déterminé. Sa hiérarchisation s’établit a cing niveaux
en fonction du caractére circulatoire plus ou moins
important :

- Le réseau magistral a pour fonction d’accueillir la
circulation a dimension « nationale», il s’agit du
périphérique et de 'A86 et de I'A3 ;

- Le réseau régional a pour fonction d’accueillir des
flux importants a destination des poles régionaux ;

-Le réseau intercommunal accueille un trafic |~
permettant de relier les communes entre elles et de
se rabattre sur les réseaux magistraux et régionaux ; |

HIERARCHISATION
FONCTIONNELLE

= Réseau magistral

ces : GEOFLA® 80 TOPO® GIGN / POUIF / ITEM / Réalisation : ITEM 2014

-Le réseau communal dessert les communes du | | Esgoet] i
P, A R 48 3 - % giona)

territoire et permet un passage de commune a \ P\ Structurant dintérét
. oo e \ " intercommunal

commune, \ i . Structurant d'intsrat

P P \ . . [ Montreuil [{@ S v " communal
- Le réseau d’échange local compléte le maillage, il ; ' s Foierig bt
assure la desserte du reste du territoire et notamment | | Wi el n

. s . o : ')'lilunm-\
QX quartiers résidentiels.

in
LN\



[

Est
Ensemble

COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

hiérarchique
(Km de réseau)

Niveau

Réseau

magistral (29

Km)

Réseau

intercommunal

(X Km)

Réseau

communal (x

Km)

Réseau local (X

Km)

Action

1.1

Schéma de
principe

<
4
&
&

Réorganiser la hiérarchisation fonctionnelle du réseau

3/5

Voiries concernées

L’ensemble des voiries a
caractére autoroutier
(A86, A3, périphérique)

Les acces a I'autoroute

Les Ex-Rn3, Ex-Rn2,
D115, N302, D117
(ouest)

Les D36 bis, D40, D27

Les RN 186, D116, D10,
D141, 'A186, D30

Les autres
départementales (37, 20,
17,41 ..) ont été
considérées comme
communales ainsi que les
axes desservant la gare
de Bondy

Le reste du réseau
constitué
essentiellement par des
petites rues dans des
quartiers résidentiels
sans générateurs
d’intérét communautaire

Principales fonctions

Assurer I’écoulement des flux de transit vers le reste
de la région et du Pays (fluidité du trafic)

Permettre les échanges sur I’'ensemble de la Région
fle de France

Permettre une bonne connexion au réseau
magistral

Permettre un rabattement sur le périphérique

Proposer une irrigation Nord-Sud du territoire

Finaliser l'irrigation intercommunale sur les axes et
les liaisons avec |'extérieur

Celles qui permettent de relier les centres des
communes et les principaux pdles générateurs de
déplacements (zones d’habitat dense, zones
d’emplois, gares)

Celles qui facilitent les liaisons entre les principaux

quartiers et le rabattement sur le réseau structurant

Ces rues desservent les quartiers de I'ensemble du
territoire.

Les déplacements en voiture de
moyenne et longue distance,
ainsi que les déplacements en

poids lourds ou véhicules
utilitaires légers sur la plus
grande partie de leurs trajets.

Déplacements de moyenne
distance, notamment les
déplacements intercommunaux.
En zone urbaine, I'enjeu de
partage de la voirie est
particuliérement prégnant pour
assurer la priorité aux modes
actifs.

Déplacements de courte
distance. En zone urbaine I'enjeu
de partage de la voirie est
particulierement prégnant pour
assurer la priorité aux modes
actifs.
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A Détail de I'action a mettre en place

Les objectifs d’une nouvelle
hiérarchisation

- Avoir une cohérence des aménagements
de voirie pour l'ensemble des voies du
méme niveau et adapter les
aménagements en fonction de I'usage
attendu (cf Action 1.2)

- Adopter un principe de priorisation aux
feux des axes les plus importants (cf Action
1.3)

- Mettre en place un jalonnement cohérent
sur Est Ensemble qui favorise I'usage des
axes les plus importants. (cf Action 1.4)

La future hiérarchisation dans le contexte
francilien

Le réseau d’intérét intercommunal s’inscrit
dans le réseau structurant de 'est parisien.

Les voies structurantes permettent de
relier les axes magistraux sur ou a
proximité d’Est Ensemble (Bvd
Périphérique, A3, A86, Al).

Portede _ Portedigd w5
JaChapelle . “a¥hapele

-

; Réseaumagistral

Structurant d'intérét
intercommunal

mmm  Pérphérique

. Porte de
Bagnolet \
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I o 5/5
A Détail de I'action a mettre en place
/ 2. La hiérarchisation future du réseau : -
- Le réseau magistral du PDUIF est conservé. Hiérarchisation fonctionnelle du réseau proposée [

Adlpay-sous-Bots

- Des axes régionaux sont déclassés en axes |
intercommunaux pour qu’ils puissent accueillir
les modes alternatifs de maniére plus sécurisée.
Ces axes ont vocation a devenir plus urbains.

Livry-Gargan

- Des axes intercommunaux nouveaux
apparaissent comme la D37 a [
Montreuil/Bagnolet et les axes communaux sont [
conserves.

- Le réseau local avec 668 Km représente la plus
grande partie du réseau hiérarchisé suivi des
réseaux intercommunal et communal.

MAGISTRAL | INTERCOM- |COMMUNAL

Sources : GEOFLA® BD TOPO® &IGN - Communes CAEE - ITEM/ Réalisation : [TEM 2014

Bagnolet 50,0
Bobigny 4,9 22, 0 3, 1 103,3 *'F'(EJ:‘:‘E';CK')"‘NSN“R‘L’E"
Bondy 6,5 6,8 7,7 107,6
mmm Réseau magistral
Les Lilas 0,0 1,3 3,5 26,0 S o
Montreuil 2,0 13,1 16,3 154,8 ~ intercommunal
Noisy-le-Sec 9,5 12,7 9,9 68,1 fﬁ'ﬁﬂt dintéret
Pantin 0,0 12,0 44 82,3 Secteur Projet/a l'étude
Le Pré-St- oz ) ; e Centre ille
0,0 0,1 1,9 14,9 = —| L = : re -vi
Gervais R ccones [

Romamwlle 60,7

y

10
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Action

Adapter la configuration des voies a leur
niveau de hiérarchisation

1/4

1.2

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

A Echelle d’intervention ————

Impacts v Sur I'ensemble de la voirie d’Est

Adapter les aménagements de la chaussée au niveau de hiérarchisation et donc a

Pusage attendu de I'axe. Faibles Elevés Ensemble
Favoriser et sécuriser les modes alternatifs a la voiture en mettant en place une m
meilleure répartition de I'espace sur voirie...
L P P Report modal Y,

A Mesures a mettre en place

A chacun des niveaux de voirie définis dans la hiérarchisation fonctionnelle

N Colits

Principe d’aménagement validé avec

A Suivi des mesures

/ N

caractere autoroutier.

- Le réseau d’intérét intercommunal :

ambition de cohabitation modale sur
ces axes avec une sanctuarisation des
espaces piétons ;

- Le réseau d’intérét local : une place

configurations souvent étroites.

-

correspondent des principes d’aménagement. Les aménagements du réseau
magistral ne seront pas abordés puisque cela correspond a des axes de

Le réseau d’intérét intercommunal
[

I'approbation du PLD.
Aménagement au fur et a mesure des
projets de voirie.

Aides & Subventions : non concerné mais

subventions régionales comme vue pour

v’ Places offertes
pour les différents
modes sur les axes
réaménagés

50 % 50 %

60 % 40 %

e A Planning & faisabilité

prépondérante pour les piétons mais Court Moyen Long
un maintien essentiel du . i Terme Te‘rme Terme
stationnement dans des Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple

Technique

N

la place dévolue aux modes actifs doit \es ZMV et aménagements cyclables VAN Y
s’intensifier sur ce type d’axe pour
dsposer  dftinérares  cydabls [ [ w5 ]
sectfrlses et d espaces' 'plet\ons Maitre d’ouvrage pour la définition des
suffisamment larges pour inciter a la Est Ensemble principes d’aménagement
pratique de la marche ; Le réseau d’intérét communal ,

Communes & Partenaire technique pour la définition des

Conseil principes d’aménagements et maitre

_Le réseau d’intérét communal : une départemental 93 d’ouvrage pour les travaux

Mise en ceuvre

L o

Complexe

mml 23

Coordination
des acteurs /

Financiére

11
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A Détail de I'action a mettre en place

2/4

Rappel des attentes du PDUIF : Mettre en ceuvre un nouveau partage de la voirie, plus équilibré entre les différents modes de
déplacements et cela qu’il s’agisse des réseaux de voirie magistral, structurant ou local, est essentiel pour concilier les différents

usages tout en assurant la sécurité de tous.

A chacun des niveaux de voirie définis dans la hiérarchisation correspondent des principes d'aménagement. Les aménagements du
réseau magistral ne seront pas abordés puisque ceci correspond a des axes de caractére autoroutier.

1. Le réseau d’intérét intercommunal, principe du 2/3 modes motorisés et 1/3 modes
actifs

Fonction de la voie : trafic de transit et d’échange entre les communes du territoire et
avec les communes voisines. m R
Objectif : un rabattement sur les portes du périphérique, le réseau magistral et la lisibilité '
d’un axe Nord-Sud.

Vitesse : 50 Km/h en général mais 30 Km/h sur certaines portions (proximité des
établissements scolaires, des poles d’échange, etc...).

Répartition de la voirie :

- Trottoir minimum 2m50 et sécurisation des traversées ;

- Aménagement cyclable sécurisé sur les portions a fort trafic;

- Couloir bus si besoin/possible sans impacter les cheminements piétons ;
- Espace de stationnement latéral si nécessaire/possible ;

- 2 voies de circulation, 2X2 voies possible mais avec des dispositifs permettant de réduire
la vitesse au niveau des carrefours et dans les centres urbains.

Ces préconisations sont a adapter selon le gabarit de la voie.
Les couloirs bus peuvent étre ouverts aux cycles dans le cas ot un aménagement cyclable

Q)écifique n’est pas réalisable (cf action 2.2). /

12
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D'AGGLOMERATION 1 . 2 h iéra rchisation

A Détail de I'action a mettre en place

2. Le réseau d’intérét communal principe du 50 /50

Fonction de la voie : circulation permettant la desserte des podles structurants d’une
commune.

Objectif : irriguer la commune et desservir ses principaux podles, notamment
commerciaux.

Vitesse : 50 Km/h en général mais 30 Km/h sur certaines portions (proximité des
établissements scolaires, des poles d’échange).

Répartition de la voirie :

- Trottoir minimum 2m et sécurisation des traversées ;

- Aménagement cyclable sur voirie si le trafic le permet ;

- Couloir bus si besoin/possible sans impacter les cheminements piétons ;
- Espace de stationnement latéral si nécessaire/possible ;

- 2 voies de circulation.

Ces préconisations sont a adapter selon le gabarit de la voie.

Les couloirs bus peuvent étre ouverts aux cycles dans le cas ot un aménagement cyclable
spécifique n’est pas réalisable (cf action 2.2).

50 %

50 %

13
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COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION 1 . 2 h iéra rch isation

3. Le réseau d’intérét local
Fonction de la voie : desserte locale.

Objectif : desservir I'ensemble des quartiers de I'agglomération.

Vitesse : généralement en zone 30 Km/h ou en zones de rencontre mais a 50
Km/h sur certaines portions moins urbaines.

Répartition de la voirie :
- Trottoir minimum 1m50 ;

- Pas d’aménagements préconisés pour les cycles, circulation en partage de
chaussée et éventuellement des contresens cyclables (obligatoire en sens unique
et zone 30 ou zone de rencontre) ;

- Pas d'aménagements spécifiques pour les transports collectifs ;
- Espace de stationnement latéral si nécessaire/possible ;
-1 a 2 voies de circulation avec une forte modération du trafic.

Ces préconisations sont a adapter selon le gabarit de la voie, pour faire évoluer
favorablement la répartition 60 % / 40 % au profit des modes actifs, notamment
par la mise en ceuvre de zones de rencontre lorsque cela est possible et pertinent.

Modalités de mise en ceuvre : lors des réfections de voirie, veiller au respect de la place des modes actifs dans la répartition de
I'espace.

60 %

40 %

14
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Réguler les carrefours

1.3

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Traiter la priorisation des axes structurants au niveau des carrefours pour fluidifier Impacts v/ Sur les carrefours a feux impactant
le trafic sur le réseau intercommunal afin de décourager l'usage de la voirie locale Faibles Elevés les axes structurants

pour éviter les itinéraires de shunt.

\ Report modal y,

A Mesures a mettre en place

(~ W Colts N ( N Suivi des mesures )
0 € - colit internalisé par le Conseil
départemental 93 et les
communes pour le réglage des
signalisations lumineuses.

/ Sur les différents carrefours d’Est Ensemble, il conviendra de vérifier et\
éventuellement d’ajuster les temps de vert sur les axes prioritaires. Cela impose une
vérification des modalités de gestion de la signalisation lumineuse au regard de la
hiérarchisation adoptée et d’éventuellement régler les nouveaux cycles de feux. De v’ Impacts avant / aprés sur
plus, conformément au PDUIF, les TC structurants devront étre priorisés dans la les flux a partir de données
gestion de la signalisation lumineuse. Aides & Subventions : de comptage

Schéma de principe de priorisation aux feux [ \Non concerné ) ~ g

é e T m ]

Maitre d’ouvrage pour la régulation des

v Nombre de carrefours
régulés

Communes
carrefours sur les axes communaux
: Conseil Maitre d’ouvrage pour la régulation des
départemental 93 carrefours sur les axes départementaux
e A Planning & faisabilité ~
3 Mise en ceuvre
§
| I
i B mmm Axe pricritaie E
e deninauz | £ Court Moyen Long
& Terme Terme Terme
B Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
=]
E Simple Complexe
o8 o3 1 E
A em=n—1|H} Technique Financiére Coordination

K desacteurs/ 15
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A Détail de I'action a mettre en place

Les carrefours clés du réseau, pour lesquels une
stratégie globale de régulation doit étre étudiée,
ont été identifiés.

Lobjectif est de fluidifier le trafic sur le réseau du
niveau supérieur en prévoyant des phases plus
longues pour les mouvements permettant de
circuler sur ces axes principaux et des phases
« courtes » sur les flux venant ou allant sur le
réseau de niveau inférieur.

Les carrefours avec des axes de méme niveau
Deux possibilités sont retenues :

- favoriser I’'axe comptant le trafic le plus élevé ;

- proposer des temps de feux identiques si I'on
estime qu’il n’y a pas lieu de privilégier un axe.

Les carrefours avec des voies de différents >
niveaux
Le phasage favorisera les échanges entre les| =um
branches des voies intercommunales, puis les|

Niveau de priorisation
mem Axe prioritaire

= Axe de niveau 2

Sources : GEOF LA*® BD TOPO® iGN / PDUIF / ITEM / Réalisation : ITEM 2014

échanges du réseau communal vers le réseau| \ Aseenhexiia
intercommunal. \ = !
Les flux allant du réseau N |r"
intercommunal/communal vers le réseau a b X by
caractére local seront généralement « pénalisés » | 1_": . F 1
(sauf exception avec par exemple un gros C mmmEy A e

générateur de déplacement a proximité qui
générerait des remontées trop importantes).

\
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Est
Ensemble (A

COMMUNAUTE
1 e I

Jalonner la circulation

D'AGGLOMERATION

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Un jalonnement routier actuel qui incite dans de nombreux cas a utiliser des axes qui Impacts v/ Sur I'ensemble de la voirie d’Est
ne sont pas adaptés aux gabarits des voies. L'objectif est ainsi d’éviter des itinéraires Faibles Elevés Ensemble

de shunt en incitant les véhicules a circuler sur des axes structurants. Il conviendra de

compléter ce jalonnement routier par un jalonnement modes actifs (Action 2.3)
\ Report modal y,

/ 4 Mesures & mettre en place N (" WcCotts ([ W Suivides mesures )
Schéma directeur de jalonnement : 100 K€ v .
. . Non concerné
Réseau intercommunal Mise en place du jalonnement : fourchette
— de 100 a 300 K€ a répartir selon Ia
Mettre en place un Paris T domanialité des voies.
jalonnement —
uniformisé a Péchelle Aides & Subventions :
d’Est Ensemble en (_ Non concerné ) N <
accord avec la
réseau viaire.
Un jalonnement Communes, Conseil Maitre d’ouvrage pour I'implantation du jalonnement selon la
directionnel efficace départemental 93 & domanialité des voies
pour que le trafic de AL
transit ne s’oriente Est Ensemble Maitre d’ouvrage pour la réalisation d’un schéma directeur de
plus sur des voies non jalonnement
adaptées ou dans les . . .
centres urbains. e A Planning & faisabilité ~N

Mise en ceuvre

Est Ensemble doit ainsi

e e I—- ]

directeur de (Mairie de Bagnolet ¥
jalonnement. ' Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Mairie de Montreui | . cpes -
£ Maido & gui Faisabilité <2ans de2d5ans +5ans

Simple Complexe

\ j Technique Financiere Coordination

K desacteurs/ 17




Est ) . .
Ensemble A{“zl” Jalonner la circulation

2/3

A Détail de I'action a mettre en place

Un jalonnement uniformisé pour permettre a l'usager de mieux circuler sur le territoire, en ayant des reperes. Le jalonnement mis en
place sur le territoire doit correspondre a la hiérarchisation du réseau viaire de l'action 1.1. Sans un jalonnement adapté la
hiérarchisation du réseau voit son efficacité largement limitée.

Un jalonnement efficace pour que le trafic de transit ne circule plus sur des voies non adaptées ou dans les centres urbains. Il est
nécessaire d’orienter les flux sur les axes ayant le niveau hiérarchique le plus adapté a la destination finale.

Niveau hiérarchique Directions indiquées Type de panneaux

Réseau intercommunal | Réseau magistral

(X Km) Communes voisines
Réseau communal (x Réseau intercommunal
Km) Quartiers et pdles locaux

Réseau communal/intercommunal

Réseau local (X Km - .
( ) Péles de quartiers, commerces

N /
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Est ) . .
Ensemble A{“zn Jalonner la circulation

A Détail de I'action a mettre en place

Le schéma directeur de jalonnement

Est Ensemble doit lancer un schéma directeur de jalonnement sur I'ensemble des communes de I'agglomération, il peut étre réalisé en
méme temps que le plan de jalonnement des modes actifs vu en action 2.3.

Ce schéma se compose de plusieurs étapes :

- Relevé des mats existants et de leur état, tous les mats sont géolocalisés dans un SIG avec leurs caractéristiques (fabricant, année de
pose, dimension du support, hauteur sous panneau, hauteur de texte, longueur du panneau, classe de rétroréflexion du film, type de
mobilier) ;

- Une présentation de chaque carrefour présentant un plan du carrefour, la localisation des différents mats ;

- Reconstitution des itinéraires actuellement signalés et mise en évidence des incohérences par rapport a la nouvelle hiérarchisation
du réseau viaire, vérification de la continuité de la chaine de jalonnement ;

- Identification de tous les panneaux et supports a modifier pour mettre en place un jalonnement correspondant avec la nouvelle

hiérarchisation du réseau.
Exemple : Fiche de caractéristique de mat et fiche carrefour

Carrefour 43

dasseZ = 12ans | 15ans)
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Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Action

1.5

Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

1/9

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

De nombreuses villes ont entrepris une pacification de la circulation automobile, Impacts
mais il convient de continuer ce développement avec comme objectif global, la Faibles Elevés
réduction de la vitesse et du sentiment d’insécurité routiére.

\ Report modal

7 N Echelle d’intervention ——\

v Au niveau de I'ensemble de la voirie
d’Est Ensemble avec un traitement
priorisé aux abords des établissements
scolaires, au sein des principales

A Mesures a mettre en place

4 )

centralités et un apaisement de la
circulation dans les quartiers résidentiels

N J

A I’échelle d’Est Ensemble, a échéance de 10 a 15 ans, plus de
55 % de la voirie sera en secteur de modération de vitesse, il
conviendra de réaliser nombre d’aménagements (plateaux
piétons, coussins berlinois, écluse,...) sur la voirie.

La mise en place de vastes zones apaisées permettra de favoriser
la cohabitation modale, de diminuer significativement
I"accidentologie.

( W Colts

Colit des ZMV a échéance du PLD :
De 2 614 K€ a 7 115 K€ selon le type
d’aménagement.

Aides & Subventions :

\Aide du CR IDF, cf. aide n°1 et n°2 en annexe 1

N ( A Suivi des mesures )

v/ Km de nouvelles zones pacifiées

v Nombre d’accidents et gravité

des accidents impliquant des

modes actifs en lien avec
I'observatoire de la sécurité

routiére de la DRIEA

J g _J

I

Maitre d’ouvrage selon les gestionnaires de voirie concerné pour la mise
des arrétés concernant la circulation et la réalisation des aménagements
de modération de vitesse

Communes, Conseil
départemental 93

30

- A Planning & faisabilité

~

.

Simple

Technique

Mise en ceuvre

L o

Complexe

Financiére

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
FIN 2: ZONE . apeg 2
ZONE Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Coordination

des acteurs /
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Est : . .. i
e Ensemble st Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION .

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :

Action socle 3/4.1 du PDU IF : pacifier la voirie pour redonner la priorité aux modes actifs

- Aménager au moins un quartier par commune de plus de 10 000 habitants en zone pacifiée ;
-Aménager des zones pacifiées aux abords de tous les équipements scolaires.

Action socle 5.1 du PDU IF : Atteindre un objectif de sécurité routiere ambitieux

Pourquoi rééquilibrer le partage de la voirie ?

Un réel partage de la voirie entre tous les usagers apaise la circulation en A 50 Km/h, un piéton renversé par un véhicule a
ville en évitant le transit en centre bourg. Cet effort de mixité passe une probabilité de décéder de 60 %. A 30 Km/h,
notamment par I'adoption des principes et d’'aménagements de réduction cette probabilité n’est plus que de 15 % .

des vitesses en ville. 70 km/h Sl

so km/n Gl RARRRRARAR o0 =
s0 kmvn il RRARARAARAR 15

Les zones de partage de la voirie sont des espaces limités qui ont pour
objectif d’améliorer la sécurité et la qualité de vie dans les zones
résidentielles, coeurs de ville, ainsi que dans les zones avec une
concentration importante d’équipements (flux importants et réguliers de
piétons traversant la voirie).

Cela permet de rassurer les piétons et les
cyclistes dans leurs déplacements, et donc de
favoriser les modes actifs.

Aussi, la diminution des Vvitesses de
circulation des véhicules permet de réduire
le différentiel de performance qui existe
entre les déplacements automobiles et les
déplacements en Transports Collectifs ou
modes actifs.

N

21



Est : . .. :
Ensemble e Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

1.5
A Détail de I'action a mettre en place
/ 1. La mise en place de zones 30 ZONE Richone
e — Aménagement de zone 30| |Aménagement de zone 30 - 8 m min.

|.‘.iem unique- 6.5 m min.

Cette zone est affectée a la circulation de tous les usagers.
La vitesse est limitée a 30 Km/h. Toutes les chaussées sont a
double sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes
prises par l'autorité investie du pouvoir de police. La zone est
aménagée de facon cohérente avec la limitation de vitesse.
Sur Est Ensemble, les secteurs en zone 30 sont :

L)
 s—]

- les axes devant les entrées d’écoles, de colleges et de lycées
sur le réseau intercommunal et communal ;

- les axes devant les entrées de poles d’échange sur le réseau
intercommunal et communal ;

Double sens

piéton | circulation velable Piéton piéton | circulation | circulation | piéton

- les quartiers résidentiels sur le réseau local.

2. La mise en place de zones de rencontre

sont autorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la priorité. La
vitesse des véhicules y est limitée a 20 Km/h. Toutes les chaussées sont a double sens
pour les cyclistes, sauf dispositions différentes prises par I'autorité investie du pouvoir de

. , , , . . . . pigton + circulation + vélo
police. La zone est aménagée de facon cohérente avec la limitation de vitesse.

|
|
|
|
|
La Zone de rencontre : zone affectée a la circulation de tous les usagers. Les piétons '
|
|
|
|
|

Sur Est Ensemble, les secteurs en zone de rencontre sont :
- les axes devant les écoles, les colléges, les lycées appartenant au réseau local ;

- les axes au niveau des entrées des pdbles d’échange appartenant au réseau local. /
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Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Action

©

1.5

Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

4/9

A Détail de I'action a mettre en place

[

3. Des secteurs a enjeux localisés

Ainsi, ce sont plus de 220 Km qui sont
préconisés en zones de modération de
vitesse sur Est Ensemble, soit le double
de ce qui existe actuellement (110 Km).

COMMUNE Km de ZMV projetés

Bagnolet 17,0
Bobigny 35,6
Bondy 45,1

Les Lilas 8,8
Montreuil 64,9
Noisy-le-Sec 32,0
Pantin 7,9

Le Pré-St-Gervais 3,1
Romainville 7,5

EST ENSEMBLE 221,8

r s

Zones de modération de vitesse a terme

Kilométres

—

.i“-‘— .--1'—-‘-"1
i Hizadi

. ZMV existante
— 7ZMV projetée

Secteur Projet/a I'étude

[ Centre -ville

urces :GEOF LA®BD TOPO® &GN - Communes CAEE- ITEM/ Réalisation : [TEM 2014

S oo

=

Vincennes [ SRNS

\&

N
w



Est ) . o )
Ensemble s Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

1.5
A Détail de I'action a mettre en place \
/ Fi z 3 I 5
Zones de modération de vitesse a terme B
Une partie de ces aménagements _— -
sont préconisés dans les périmétres J - é
des quartiers prioritaires. _, Voo v
= . = Livry-Garpoan
TS A
: T 2
pantin Zoe fe— : = pavions-
Bobigny & blgn‘vl’ahk) J g ] -Hois
\ A A% ¥ S B
¥
S Pantin - 5 - D19 [
m . o BO lie
‘? ...-_'J‘;’ i le -
L& Raii
-'.‘ Oy I's K
\ - ‘ E = ’ o
- D35 bis =
- ‘_J‘% : : }f{ Romainville Q_‘.—{\ Noisy'le-Set T A =
Paris 18 St.G. Ve : A03 ' E
0\'\1 . - \ —— ==
[Pesic wistias 2 - g
\' o Rosny-sous-Sois §
(==
 Lilas k@ I s ‘é
{ahy CQ -&
/_/—"’/ 4 a, 4 7 B \ﬁ-{ ‘d‘j
Q'éb s S g
) &
Paria 20 : S ol // g
e / \ — &
; L e ZMV existante =
. V' AN\ e ZMV projetée ?
il g 2
D3y ’E - T E
] Quartlers prlorltalres a
 Monireuil | ( _ 1 PRU actuels <
: 2 Quartiers d'intérét &
=4 ey sansos | L] national (NPNRU) &
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Est : . .. .
Ensemble s Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION .

6/9

A Détail de I'action a mettre en place

/ Si 'on exclut les aménagements réalisés dans le
cadre du projet Tzen 3 et du prolongement de la

ligne T1, il reste 220,9 Km de zones de modération 7ZONE DE MODERATION DE VITESSE PAR COMMUNE ’
de vitesses a aménager. - , - \

~ AL [ Aubiay. sous Hois

Les aménagements 3 réaliser 3 échéance | 36,6 km e — é
PLD/horizon 2020 : 54,2 Km ;;2% {esptwas
-les aménagements situés aux abords des [3pTiml i . \—
établissements scolaires ; ?g;;b ; L oo
- Les aménagements situés dans les périmetres des [ 2%7™* e <o

—

quartiers ANRU ;

-Les aménagements en lien avec les itinéraires |5
.7 . . . ‘
piétons prioritaires. [11.3km

Noisy-le-Sec Willemonibile

Les aménagements a réaliser a horizon 2030 :

£
166,1 Km ' ) N [iekm 2,1 ko 5
, L, st 65,2% n2% e £
'ensemble des aménagements non encore réalisés. = - 11,4% 1 SO E
- 40,1% 0,9;6 3,4% ! =< g
COMMUNE Horizon 2020 Horizon 2030 10,5% | 8
Earis 70 49,4% - Exictant E
Bagnolet 6,5 Km 10,5 Km | ; I Horizon 2020 §
Bobigny 10,7 Km 24,9 Km N\ k// 2 [ Horizon 2030 g
! 27,4 km ! e
Bondy 10,4 Km 34,7 Km \_ 38,1% B T11zon 8
23,8% — g
Les Lilas 1,5Km 7,3 Km 38,1% : 'g
Montreuil 15 Km 49,9 Km | \ o bR s ok
Noisy-le-Sec 4,7 Km 26 Km ;& lH;::“ ~— g
Kllométres % A
Pantin 2,6 Km 5,2 Km
Le Pré-St-Gervais 0,2 Km 2,8 Km
Romainville 2,5 Km 4,9 Km

N

\ EST ENSEMBLE 54,2 Km 166,1 Km
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Est : . .. i
Q Ensemble s Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

COMMUNAUTE 1 5
D'AGGLOMERATION .

A Détail de I'action a mettre en place

7/9
/ Aide Aide Part commune / \
4. Un colt global a horizon PLD de 2,6 a 7,1 millions AT arEed Conseil TOTAL

d’€uros Etat région départemental
Bagnolet 60 a 273 10a40 177 a 460 247a773
Bobigny 1342440 52a141 348 4 863 534 & 1 444
Le colt des aménagements en zone de modération de Bondy 99 3 477 18 3 46 235 3 676 35231198
vitesse a été déterminé a partir d’'une fourchette au Km Les Lilas 5 AGE 08 5 R 56 A
allant de 20 K€ a 100 K€.
Le colt maximum prend en compte la réalisation de Montreutl 1248525 722205 s84a 1097 580 al828
plateaux piétons successifs au niveau notamment des Noisy-le-Sec 44 & 156 15 4 64 172 4 398 2313 619
différentes intersections afin d’assurer une vitesse
tefresant  3a12 0 96 2 105 982118
Dans de nombreux cas, la mise en place de plateaux ervais
piétons ne se justifiera pas et des aménagements moins
Romainville 20a76 17 a 46 152 a 275 189 a 397

coliteux du type coussin berlinois, évitement,...,
pourront étre mis en place ce qui permettra d’atténuer
les colits de mise en ceuvre. Est 536 a 1867 a 2614 a

Ensemble 2111 K€ 4 387 K€ 7 115 K€

Un des moyens les plus efficaces de limiter les colits est
de généraliser les zones 30 a I'échelle de la commune.
En effet, le 30 Km/h devient alors la régle ce qui limite a
la fois les aménagements et le nombre de panneaux de
signalisation notamment.

Liste des villes a 30 Km/h en lle-de-France :

Département des Hauts de Seine : Fontenay aux Roses (2005), Sceaux
(2008), Clamart (2007), Clichy la Garenne(2008), Sévres (2008), Chaville
(2010)

En lle-de-France des villes ont déja opté pour cette Département de I'Essonne : Le Plessis Pdté (2011),

généralisation et ce, pour certaines depuis de Département du Val de Marne : Nogent sur Marne (2006), Rungis (2007),
nombreuses années. Aucune n’a remis ce principe en Villecresnes (2010)

cause et les retombées positives au niveau de Département du Val d’Oise : Théméricourt (2013)

Faccidentologie et de la pratique des modes actifs est Département de Seine-et-Marne : Melun (2013), Fontainebelau (2010),

!\otable. Saint-Mammes (2010), Montcour-Fromonville (2009) J
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Est

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

Type de
dispositifs

Dispositifs surélevés

Ensemble

Action

1.5

Principaux
types

Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

Principaux avantages

- Colit

- Simplicité
d'implantation

- Eviter l'inconfort
des usagers des bus
- Limiter les

/ 5. Des dispositifs pour faire respecter la vitesse

Principaux
inconvénients

- Durée de vie
réduite
- Effet de

Coussins modération de
secousses au . o
. vitesse limité sur
passage des Poids
les 2 roues
Lourds .
e motorisés
- Faciliter les
franchissements des
cycles
. - Colt
- Favoriser fortement
, - Inconfort des
les traversées
- usagers des bus
piétonnes
- et perte de
- Ralentir également | .
. vitesse
les 2 roues et Poids .
- Bruit au
Plateaux Lourds

- Participer a
I'aménagement de
|'espace public
environnant

passage des
Poids Lourds
- Gestion plus
complexe des
écoulements

Points de
vigilance

- Bruit lors des
franchissement
s

- Nécessité
d'éclairage
public pour étre
bien identifié la
nuit
-Respecter les
regles
d'accessibilité

Préconisation dans le PLD

- Eviter les coussins berlinois
préfabriqués compte tenu de
leur dégradation rapide.
Eventuellement en entrée de
zones 30 sur les axes
structurants s'il y a du trafic
Poids Lourds et des lignes de
bus sur I'axe

lllustrations

- Aux principales intersections
des zones 30 dans les
secteurs de partage
multimodal de la voirie ol
I'intensité des flux piétons est
la plus forte. Plutot sur les
axes du réseau a caractere
communal ou local. Eviter leur
succession sur un axe
accueillant une ligne de bus
structurante ou plusieurs

- Durée de vie . .
d'eau lignes.
- Inconfort pour - A éviter fortement sur les
Cotit les bus et les axes accueillant des bus.
. . cycles - A éviter sur les | Aménagement qui n’est pas a
. - Implantation simple . , N S .
Ralentisseurs Ralentit tous les - Bruit de ré itinéraires de privilégier mais permet un
accélération bus ralentissement a moindre
usagers de la route . . oA . .
apresle frais. Il doit étre réservé aux

ralentisseur

axes locaux.
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Est

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

Type de
dispositifs

Ensemble

Action

1.5

Principaux
types

Etranglements

Dévoiement du tracé

Chicanes

Pacifier les secteurs a enjeux automobiles

/ 5. Des dispositifs pour faire respecter la vitesse

Principaux
avantages

- Possibilité de
sécuriser et
d'intégrer des
places de
stationnement
dans des zones
contraintes
(rues étroites
croisements
problématiques
et stationnement
résidentiel a
préserver sur
voirie)

Principaux
inconvénients

- Effet pas évident
sur la vitesse dans
les rues en double
sens (accélération
pour forcer le
passage).

- Difficile a
implanter dans des
zones
résidentielles avec
des sorties de
maison tous les 20
metres

Dévoiements

- Réduire la
vitesse surtout en
entrée de
communes dans
des zones peu
denses ou la
vitesse et parfois
excessive

Points de
vigilance

- Associer la
signalisation
nécessaire et
éclairer les
obstacles pour
qu'ils soient
visibles

Préconisation dans le
PLD

- Seulement en sens
unique dans les zones
30 pour faire
respecter la limitation
de vitesse et pour
organiser le
stationnement

Illustrations

Sowrce * O 67

-Peude cas s'y
prétent sur Est
Ensemble car peu
d'artéres permettent
d'arriver avec une
vitesse excessive dans
les communes.




A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre
Le diagnostic a montré un manque de franchissement routier entre le nord et le sud|mpacts
d’Est Ensemble ainsi que le point dur en terme de circulation piétonne sur le secteur du
Pont de Bondy. Ce secteur a d’ailleurs été identifié comme stratégique dans le CDT d’Est
Ensemble. Il convient d’objectiver les différentes possibilités afin de résoudre ces
\_ difficultés.

Est
Ensemble (A

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Un nouveau franchissement de I'Ourcq et
(- une réorganisation du Pont de Bondy 1/2

| Faibles Elevés

7 W Echelle d’intervention —
v’ Secteur du Pont de Bondy

Report modal

’

A Mesures a mettre en place

Il apparait difficilement envisageable de réaliser un nouveau franchissement a
échéance PLD (compte tenu des emprises ferroviaires et de I'organisation des axes
routiers), dés lors I'action doit se concentrer sur une meilleure répartition des flux
sur le pont de Bondy. Il faut poursuivre et approfondir les études sur ce secteur afin
d’améliorer le fonctionnement et le confort des piétons et vélos en explorant
plusieurs pistes qui peuvent étre complémentaires :

- Réinterroger le réle de I’'échangeur & I'échelle de ’A86/A3 au nord-est de Paris ;
- Mieux répartir les flux grdce a un nouveau franchissement a l'est ;
- Compléter le systeme autoroutier actuel en créant le barreau manquant;

- Etudier la possibilité de créer un élargissement en encorbellement du Pont de
Bondy, pour permettre d’élargir les quais et de créer un espace pour les modes actifs ;

- Etudier I'opportunité de créer deux nouvelles stations T1, en amont et en aval du
Pont, afin de pouvoir supprimer la station sur le Pont.

~

N J

( A Codts \ (N Suivi des mesures )

Colit pour I’étude des différentes

v' N 4
hypothéses : 75 3 100 K€ onconcerne

Aides & Subventions :

Aucune aide disponible

Etat, Conseil

départemental 93, Est Maitres d’ouvrage et cofinanceurs sur I'étude
Ensemble, Communes, des différentes hypotheses
RATP
e A Planning & faisabilité ~

Mise en ceuvre

L o

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination

K desacteurs/ 29




Est . ;
Ensemble s Un nouveau franchissement de I'Ourcq et une

COMMUNAUTE

1.6 réorganisation du Pont de Bondy

A Détail de I'action a mettre en place

2/2

Aujourd’hui, sept franchissements (dont un tres restreint, pont R. Queneau) permettent de franchir le canal de I'Ourcq sur Est
Ensemble. Dans I'Est du territoire, le secteur du Pont de Bondy est soumis a une circulation trés dense et a des probléemes au niveau de
la place Saint Just.

1. Positionner un nouveau franchissement routier

Plusieurs possibilités de franchissement ont été étudiées dans le cadre du PLD entre le pont de la Folie et le Pont de Bondy, mais
aucune ne semble étre une solution pertinente a I'échéance du PLD en terme de circulation du fait des emprises ferroviaires
importantes de part et d’autre du canal et de 'organisation des axes routiers.

2. Réorganiser/alléger la circulation au niveau du Pont de Bondy

Aujourd’hui, la présence du demi échangeur autoroutier implique I'usage de la RN 186 pour relier 'A3 et I'A86. Plusieurs études ont
déja été menées notamment par le Conseil départemental. Les projets de franchissements a 'ouest du Pont de Bondy (ouest de I'A86)
tels qu’ils ont été envisagés par les collectivités ne semblent pas réalisables a échéance PLD, ni pertinents pour fluidifier le trafic sur le
Pont de Bondy (compte tenu des emprises ferroviaires, de 'organisation des axes routiers et des acces nécessaires aux infrastructures
portuaires actuels et futurs). L'arrivée de la ligne 15 du Grand Paris est I'occasion pour poursuivre et d’approfondir les études sur ce
secteur afin d’améliorer le fonctionnement de I"échangeur autoroutier A3/A86 et le confort des piétons et vélos en explorant plusieurs
pistes qui peuvent étre complémentaires :

- Réinterroger le role de I’échangeur a I'échelle de ’A86/A3 au nord-est de Paris ;
- Mieux répartir les flux grace a un nouveau franchissement a l'est ;
- Compléter le systéme autoroutier actuel en créant le barreau manquant;

- Etudier la possibilité de créer un élargissement en encorbellement du Pont de Bondy, c6té ouest pour permettre d’élargir les quais de
la station T1 et de créer un espace plus confortable pour les modes actifs ;

- Etudier 'opportunité de créer deux nouvelles stations T1, en amont et en aval du Pont, afin de pouvoir supprimer la station sur le
Pont.

Cette liste n'est pas exhaustive, d'autres pistes pourraient également étre explorées. Il convient d'engager les réflexions rapidement
avec l'ensemble des partenaires concernés, au premier rang desquels figure I'Etat qui a d'ailleurs mené des premieres études suite a
I'approbation du CDT qui pourront alimenter la réflexion collective.

Par ailleurs, une étude de pdle va étre engagée sur la future station de la ligne 15 au pont de Bondy, qui permettra de traiter des accés
a la station et des rabattements piétons et cycles vers le pole d'échanges.

Modalités de mise en ceuvre : Est Ensemble doit porter I'intérét de I'étude pour le territoire aupres des partenaires institutionnels
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ACTION 2

Offrir une place prépondérante aux modes actifs

2.1 Améliorer les cheminements piétons sur I'ensemble du territoire

2.2 Développer la pratique cyclable grace aux aménagements

2.3 Réaliser un plan de jalonnement des modes actifs

2.4 Développer un service de location de vélos électriques
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2.1

Améliorer les cheminements piétons sur
I'ensemble du territoire

£\

1/5

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

voies de circulation) et laisse peu de place aux modes actifs.

\.

Aujourd’hui, 67 % des déplacements sur le territoire d’Est Ensemble sont réalisés a
pied. Or I'espace public est largement dédié aux modes motorisés (stationnement,

Impacts

Elevés

Report modal

| Faibles

A Echelle d’intervention ————

v' En priorité aux niveaux des
établissements scolaires et au niveau des
cheminements piétons prioritaires

/ A Mesures a mettre en place

Afin d’assurer une bonne accessibilité aux principaux
générateurs de déplacements. Pour cela, il convient de :

- Définir des cheminements piétons prioritaires ;

- Réaliser des aménagements de voirie avec les zones de
modération de vitesse ;

- Tenir compte du flux piéton au niveau des traversées.

Itinéraires piétons devant étre de qualité [

= Priorité 3 : rabattemant
gares { stations

© EEE Sur ZMVY existante

ou en projet

s

3

Sources : GEOFLA* 1D TORO* OGN - Commiunes CAFE- ITEM/ Adolisanion : TEM 2014

A Colits

Colt de la sécurisation (hors zone de
modeération de vitesse pris en compte
dans l'action 1.5) : 640 K€

Colit pour la prise en compte des flux
piétons au niveau des traversées : 0 € -
coat internalisé  par le  Conseil
départemental 93 et les communes pour
le réglage des signalisations lumineuses.

Aides & Subventions :

Aide du CR IDF, aide n°1, 2 et 7 en annexe
[ [ ]
/._.I
@ [ ]
OiO - f /ﬁ

\

J

- A Planning & faisabilité

J

~— W Suivi des mesures —

v Nombre d’aménagements de

sécurité réalisés aux abords des

établissements scolaires

v’ Evolution de 'accidentologie

des modes actifs et des plus
kjeunes

J

Maitre d’ouvrage selon les

Communes gestionnaires de voirie
Conseil départemental  concernés pour la
93 réalisation des
aménagements

~
]

Mise en ceuvre

L

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple

Complexe

Coordination
des acteurs )

Technique Financiére

32



Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION []

Action

territoire

Améliorer les cheminements piétons sur I'ensemble du

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :

Action socle 3.1 : Aménager la rue pour le piéton

Action socle 6.1 : Rendre la voirie accessible. Rendre
bloguantes pour les PMR sur I'ensemble de la voirie

1. Définir des cheminements piétons prioritaires

Des ruptures génent la pratique de la marche sur le
territoire d’Est Ensemble :

- Faible largeur de I'espace de circulation ;

- Espace de circulation dégradé ;

- Présence d’obstacles ;

- Discontinuité des cheminements...

Les 690 kilomeétres de voirie sur Est Ensemble ne peuvent

étre aménagés de maniére optimale et il convient donc
de prioriser les secteurs a enjeux.

Les cheminements piétons les plus usuels d’Est Ensemble
ont été définis en trois niveaux de priorité selon
I'intensité piétonne présente.

- Priorité 1 23,9 Km, secteur de centralité et/ou
d’intensité commerciale, forte intensité piétonne ;

- Priorité 2 : 2,8 Km, intensité moindre mais objectif de
liaison de différentes centralités piétonnes (centre de
Noisy a place Carnot, Jaurés a Pablo Picasso a Bobigny) ;

- Priorité 3 : 54,9 Km, secteur de rabattement sur les
gares, les stations de Métro Tzen 3 et T1 dans une logique
de 100 a 150 m. autour.

Certains disposent déja d’aménagements de qualité ou sont concordants avec des projets de modération de vitesse. C
weminements doivent étre confortables pour le piéton, en fonction de I'intensité attendue.

accessible les cheminements les plus usuels, lever 80 % des situations

Aulpy sous Bols /

\ ‘-\_.f‘\";ﬁ \‘}

Priorisation des [tinéraires

piétons

e Priorité 1

e PriONitE 2

=== Priorité 3 : rabatternent
gares / stations

W Il Sur ZMV existante
ou en projet

T

P\ A |

Sources : GEGFLA® BD TOPD® &/GN-Communes CAEE - ITEM /Réalisation: TEM 2014

/
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A Détail de I'action a mettre en place \

LES BESOINS FONDAMENTAUX DES USAGERS

[

mta tous da se déplacer 2 |'alde de divers moyans :
EIH TEANSPOrts en commun, automobile, fauteulls

. .y n . 1 Allerd'un lieu a
2. Des cheminements qui doivent étre accessibles

La loi n°2005-102 du 11 février 2005 2 Se repérer et s'ori
nitre les activités humaines et soclales : batiments et

Cette loi impose que « la chaine du déplacement, qui comprend le Acceder aux services de B2 oilves seminisiatis inclustricts commerciaix,
cadre bati, la voirie, les aménagements des espaces publics, les ladte el tobaton..

systemes de transport et leur intermodalité, soit organisée pour 4Etre et se sentir
permettre son accessibilité dans sa totalité aux personnes
handicapées ou a mobilité réduite ».

appel 3 des fonctions sensorielles (essentiellement
ecturelles (lacture d'un plan ou de |2 signalisation,
5)

I usagers de la woirle recherchent la sécurite pour leur
et leurs biens

Les usagers ont bescin de communiguer entre eux pour avoir
B ialns services, pour se ranselgner ou simplemant pour

5 Communiquet, échan
avec les autres

Mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics

La loi prévoit la mise en place de plans de mise en accessibilité de
la voirie et des aménagements des espaces publics (PAVE). Il fixe
notamment les dispositions susceptibles de rendre accessible aux
personnes handicapées et a mobilité réduite I'ensemble des
circulations piétonnes et des aires de stationnement
d'automobiles. Ces plans devaient étre réalisés pour décembre
2009.

OO0000000ad
CooO000000

Les ressauts

i i 2 cm maximum

4 cm maximum si chanfrein 4 1/3

biics sccessibles _ dvection géndraie de m

arnt de woleie st d'espaces
i minleldn. el Flesilises

de\rers 2 % maximum
largeur: 1,40 m minimum,

1.80 m conseillé 2,50 m minimum entre 2 ressauts
Lesol:
Non meuble, non glissant, sans obstacle
alaroue.
trous et fentes dans le sol <2 cm

Palier de repos: Les régles permettant a
- 1,40 m de long minimum Pente :5 % maximum

{hors abstacles) un cheminement d’étre

- horizontal .
- tous les 10 m au-dela de 4 % accessible /
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Sécurisation des abords des établissements scolaires [

1 L imvgan

3. Des aménagements de voirie sécurisant et favorisant la marche

Voir action 1.5 sur les zones de modération de vitesse, 222 Km de
voirie sont préconisés.

Autnary soun Bow

L'aménagement de plateaux piétons

Les plateaux piétons sont des aménagements permettant la |

ey _r
sécurisation des carrefours pour les piétons et assurant la continuité = L 48 :
des cheminements. lls permettent cette sécurisation par la mise a ",- o
un méme niveau de I'ensemble des usagers de la route, piétons ' L
comme automobilistes. Visuellement facilement identifiables et __ ARV
spatialement délimités, ils constituent un espace ou le piéton est —~L %
I'usager prioritaire de la voirie. Cet aménagement est plus pertinent %
lorsque les flux piétons sont importants. Ces plateaux ralentisseurs é
sont mis en place devant les écoles, les colleges et les lycées ne = 3
pouvant bénéficier d’'une zone de rencontre ou d’'une zone 30 mais mﬂ'—ﬁ - E
des études opérationnelles devront vérifier les solutions a mettre | Aseiriser 5
en ceuvre pour réaliser les 28 plateaux a créer recensés. oo e |
Il est recommandé une longueur entre 8 et 30 meétres mais un ::;‘::mmmim §
minimum de 18 metres est préférable surtout en cas d’axe = il Secteur Projet/s [étude t“;
emprunté par les bus. A %m o il H

4 COMMUNE Etablissements a sécuriser
A Bagnolet 6
i : bign .
- e : e
Panneaux A13b et Md9 Les Lilas 7 =
en pré signalisation Nontreail 10 :
' Noisy-le-Sec 5 .p :
Pantin 1 ..".=
L [ :
Panneau C20a et Md9
K en position EST ENSEMBLE 28 Source : Guide CERTU| Ba mewen | /
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5/5

/ Sécuriser les traversées en supprimant le stationnement

Cette proposition s’appuie sur « le Plan d’Action National en Faveur des Mobilités Actives », qui dans son axe 2 « Partager I'espace
public et sécuriser les modes actifs » préconise d” :

« Améliorer le respect des cheminements piétons et des voies réservées pour les cyclistes en :

- Réintroduisant I'interdiction de I'arrét ou du stationnement a 5 métres en amont du passage piéton (hors places aménagées) afin de
créer les conditions d’une meilleure co-visibilité ;

- Et en imposant aux collectivités qu’a I'occasion de toute réfection de la voirie aucune place «voiture» ne puisse étre aménagée dans ces
5 métres en gardant néanmoins la possibilité d’‘aménager un espace de stationnement deux roues qui ne présente pas ce type
d’inconvénient. »

4. Tenir compte du flux piéton au niveau des traversées
Il faut faciliter et sécuriser les traversées des piétons.

- Forte intensité piétonne sans carrefour a feux : il est recommandé de mettre
en place de la zone de rencontre ;

- Respecter des temps de vert piéton facilitant la traversée des piétons. Il faut
compter six secondes de vert pour traverser une voie au minimum mais 10
secondes sont préférables ;

1 /)

m 3“"/ g Ay

i

- Des traversées parfois compliquées : Pont de la Folie, Pont de Bondy. Vue |... qummm PRATUTR, AP PO WL LA

7% H4 H 4 A H aftendre sur le refuge, il faut u' il alt terming 1a fraverséa de la DI‘EITI|$I9 chaussée etdu I’Gﬂ.l =3
I'intensité du trafic, les traversées piétonnes nuisent aux cycles de feux | 3ziicpassage ti eignalpiétonau rouge, sotuns dure minimale as & s 2= 115, En revantne,

H Py H 4 4 la durée de rouge de dégagement avet chacune des lignes antagonistes estcalculée en prenant
automobile. Il peut étre envisagé de mettre en place des traversées en amont dU | 5 amete e temps aui faut 4 in piéton sngané en B pour raverse ia deuxiome chaussge, son

9 5 (dans chague cas, on prend en compte |3 longueur de cheminament la plus pénalisarite pour

croisement. L'exemple ci-contre propose, suite aux travaux du TZEN, de mettre | srminerlos durées minimales)
les traversées en amont (aujourd'hui impossible du fait de I'autopont) ;

- Travailler a un jalonnement piéton du plus court temps et pas forcément du
plus court chemin notamment au Pont de Bondy ;

- Mettre en place des flots refuges pour faciliter la traversée en deux temps. A Calcul du temps de vert optimal

partir de 9 métres, I"flot refuge est pertinent, 3 partir de 12 métres, il est Source : Instruction interministérielle sur la signalisation routiére, 2012
indispensable pour assurer la traversée des personnes a mobilité réduite. Ces

Qts doivent étre suffisamment dimensionnés, les arréts du TZEN 3 peuvent J

amener une fréquentation importante, il faut compter environ 1,5 m? par piéton.
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Développer la pratique cyclable grace aux A &0)
22 aménagements 1/11

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre 7 W Echelle d’intervention ——\
Le diagnostic a permis de mettre en avant les efforts des villes pour disposer d’un Impacts v’ Sur I'ensemble des voiries du territoire
bon maillage cyclable. Mais ce dernier reste a parfaire afin de permettre des Faibles Elevés
déplacements aisés et sécurisés sur Est Ensemble.
\ Report modal
A Mesures a mettre en place
/ \ \ J
Développer les aménagements en faveur des cycles pour permettre I'accés aux principaux
générateurs de déplacements du territoire : A Colits (W Suivi des mesures )

- Créer un réseau Colit a échéance PLD : De 4 a

cyclable a I’échelle d’Est _ _ 55M€
Ensemble & déterminer
les aménagements de
voirie pour les cycles ;

- D’ouvrir des doubles AR __ : s
sens cyclables sur les S
voies a sens uniques &
d’ouvrir les couloirs bus
aux cycles ;

- De généraliser les sas
vélo aux carrefours a

v Nombre de Km de voirie
aménagés pour la pratique
Schéma cyclable a terme F Aides & Subventions : cyclable

v Comptage cycles sur les
pE Aide du CR IDF, aide n° 2 en . P ’g y
voies aménagées

annexe 1 JAN )

J Communes, Conseil Maitre d’ouvrage selon les gestionnaires de voirie

feux : o départemental 93 concernés pour la réalisation des aménagements
’ /

- De gérer la continuité

de I’'aménagement

cyclable au niveau des f ; L S A Planning & faisabilité

arréts de bus ; = Vghan e b g e 4 & N\
- D’assurer le T : | = Mise en ceuvre

franchissement en

modes actifs du canal de

L o

Sousces : GEOF LA* BD TOPO* SIGN - Commures CAEE - [TEM / Riéolization : TEM 2014

I"Ourcq ;

- De traiter les coupures \ :Ez:‘w Court Moyen Long

urbaines définies dansle | | : st T o Terme Terme Terme
PDUIF (cf. Pont de Bondy || ‘e & W | e Cenre vile Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
avec l'action 1.6 et lg "= - :

Simple Complexe

porte de Montreuil).

Technique Financiére Coordination

\ desacteurs/ 37
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o Ensemble AC“;” Deéevelopper la pratique cyclable grace aux amenagements

i . 2/11
A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 4.1 : Mettre en place un réseau régional structurant d’itinéraires cyclables
Action socle 4.2 : Rendre la voirie cyclable a I'échelle locale

£ I

Schéma cyclable a terme u

1. Créer un réseau cyclable a I’échelle d’Est Ensemble

Un schéma cyclable a été élaboré a [I'échelle du
territoire. Il résulte d’une synthese :

- Des aménagements existants ;
- Des intentions d’'aménagement ;
- Du réseau régional structurant ;

- Des intentions d’aménagement du Schéma Directeur &
des Itinéraires Cyclables (SDIC) de Seine Saint Denis ;

- Des préconisations en lien avec le prolongement du & A :
M11, des projets d'aménagement liés aux ZAC ; muno‘ﬁ_ ( &y 4\ ¥ . %
& Fre | t - i) S g Iy . z
-Des projets d’aménagements du Conseil B oA o

départemental en cours de réalisation ou a venir ;

- Des itinéraires en complément du PLD, pour
desservir les poles générateurs de déplacements
(écoles, commerces, pobles d’échange, poles
d’emploi,...) et les communes limitrophes.

Ce sont plus de 132 Km de réseau cyclable qui

T
irrigueront le territoire a terme. '

T

e Cyclable & terme
[ Secteur Projet/a I'stude
I Centre -ville

Ce réseau a une vocation intercommunale et
n’empéche pas la réalisation d’aménagements locaux | .
dans les communes.

Sources ; GEOF LA® BD TOPO® GIGN - Ci

L
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o Ensemble Développer la pratique cyclable grace aux aménagements :

A Détail de I'action a mettre en place \
le

Une grande partie du schéma cyclable se trouve en commun avec les zones de modération de vitesse de l'action 1.5. Il a été fait
choix de ne pas doubler 'aménagement mais de considérer que la modération de vitesse suffisait a rendre la voirie sécurisée pour
les cycles, celles-ci seront comptabilisées dans les aménagements cyclables. Les aménagements prévus dans le cadre du Tzen 3 et du
T1 ne sont pas pris en compte puisque déja inscrits dans les budgets, de méme que les autres projets du Conseil départemental.

Ainsi, sur les 90,7 Km du réseau cyclable non aménagés a ce jour, 68,2 Km restent a aménager sur ’ensemble du territoire.

q . Projets du
U LT Projet T1 + Conseil Aménagements
COMMUNE structurant PDUIF PLD J . . 9 Total
. Tzen 3 départemental existants
horizon 2020
en cours
Bagnolet 0,7 Km 3,0 Km - - 5,4 Km 9,2 Km
Bobigny 4,2 Km 10,2 Km 3,3 Km - 5,1 Km 22,8 Km
Bondy 1,8 Km 4,5 Km 3,2 Km - 9,0 Km 18,5 Km
Les Lilas 0,6 Km 2,6 Km - - 2,8 Km 6,0 Km
Montreuil 4,6 Km 8,1 Km 3,1 Km - 8,5 Km 24,4 Km
Noisy-le-Sec 4,6 Km 6,9 Km 5,7 Km 1,4 Km 1,3 Km 19,9 Km
Pantin 5,0 Km 4,5 Km 3,2 Km - 7,0 Km Km 19,6 Km
Le Pré-St-Gervais - 1,5 Km - - 0,8 Km 2,3 Km
Romainville 1,9 Km 3,5 Km 2,6 Km - 1,8 Km 9,8 Km
EST ENSEMBLE 23,3 Km 44,9 Km 21,0 Km 1,4 Km 41,8 Km 132,4 Km

- /
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A Détail de I'action a mettre en place
Les types d’aménagements préconisés

Les principes d'aménagement retenus résultent des analyses terrain, des recommandations du CEREMA,
des aménagements existants et des trafics automobiles.

Pistes cyclables :
- Chaussées exclusivement réservées aux cycles et matériellement séparées de la circulation motorisée.

- Elles permettent aux cycles de se déplacer en toute sécurité et sont donc principalement implantées sur
les axes de circulation qui accueillent un trafic dense, a vitesse élevée.

Bandes cyclables

- Voie sur voirie exclusivement réservée aux cycles. La circulation des autres véhicules, le
stationnement et les livraisons y sont interdits.

- Leur implantation ne doit pas mettre en danger le cycliste (conflits avec le stationnement des véhicules
motorisés), ni les piétons (laisser un espace de circulation piéton suffisant).

Trottoirs partagés (non présent dans le code de la route)

- Espace de mixité entre les piétons et les cycles séparé de la circulation motorisée. Il s'agira souvent
d’'un aménagement de transition pour sécuriser le cycle dans I'attente d’'un aménagement dédié.

- Le trottoir doit étre d’une largeur minimale de 2,8 m pour que les usagers puissent circuler de maniére
aisée.
Ce type d’'aménagement est a éviter dés que possible afin de ne pas créer de conflits piétons/cycles mais

les trottoirs partagés peuvent s’avérer pertinents dans certains cas (trottoir large sur un
franchissement,...).

Les espaces partagés (zones 30, zones de rencontre)

- Aménagements pertinents quand l'usage des modes actifs est important et celui de la voiture plus
secondaire, 'objectif étant d’accueillir 'ensemble des usagers.

- Infrastructures spécifiques pour les deux roues non nécessaires étant donné la succession
wménagements réducteurs de vitesse, mais qui doivent respecter les normes d’accessibilité piétonne.
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Développer la pratique cyclable grace aux aménagements

5/11

Le tableau ci-contre présente les types
d’aménagements préconisés a réaliser
selon les communes.

Plus de 31 Km des aménagements liés au
schéma cyclable sont des zones de
modération de vitesse. Ceci est d{, soit a la
présence de poles générateurs, soit plus
fréguemment, a une configuration de voirie
qui ne permet pas des aménagements en
site propre (bande, piste) ou uniquement a
des colits trop importants.

Il est préconisé de réaliser pres de 23 Km de
bandes cyclables, en grande partie sur les
départementales, cela permet wune
sécurisation a moindre co(t.

Les pistes cyclables constituent les
aménagements les plus qualitatifs, elles
représentent 11,6 Km des aménagements a
réaliser.

Il est préconisé 1,1 Km de trottoir partagé,
cet aménagement est réservé aux secteurs
délicats ou la largeur du trottoir permet un
partage. Ces aménagements ne sont pas
subventionnés.

N

Piste

Bande

Trottoir

COMMUNE , ZMV Piétonisation @ Couloirs bus
cyclable cyclable partagé
Bagnolet 0,7 Km 0 Km 0 Km 2,9 Km 0 Km 0,2 Km 3,8 Km
Bobigny 4,7 Km 3,1 Km 0,5 Km 5,4 Km 0 Km 0,6 Km 14,3 Km
Bondy 0,2 Km 2,0 Km 0,1 Km 3,7 Km 0Km 0,7 Km 6,7 Km
Les Lilas 1,0 Km 0,5 Km 0Km 1,7 Km 0Km 0Km 3,2 Km
Montreuil 0,9 Km 6,2 Km 0,1 Km 5,4 Km 0Km 0 Km 12,6 Km
Noisy-le-Sec 0,7 Km 7,6 Km 0,3 Km 2,7 Km 0Km 0Km 11,3 Km
Pantin 3,5 Km 1,0 Km 0Km 4,8 Km 0,2 Km 0Km 9,5 Km
Le Pre-st- 0 Km 0 Km 0 Km 1,5 Km 0 Km 0 Km 1,5 Km
Gervais
Romainville 0 Km 2,3 Km 0 Km 3,0 Km 0 Km 0 Km 5,3 Km
EST
11,6 Km 22,7 Km 1,1 Km 31,2 Km 0,2 Km 1,4 Km 68,2 Km
ENSEMBLE

J
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A Détail de I'action a mettre en place

6/11

2. Prioriser les aménagements pour les cycles
Un phasage en deux temps a été mis en place afin de respecter notamment les préconisations d'aménagements du PDUIF.

Les aménagements a réaliser a échéance PLD/horizon 2020 : 39,8 Km

- Les aménagements situés sur le réseau régional structurant ;
- Les aménagements situés dans les périmetres des quartiers qui vont bénéficier d’un projet ANRU ;

- Les aménagements en lien avec les itinéraires piétons prioritaires.

AMENAGEMENTS CYCLABLES PAR COMMUNE [

Auinuystees-Holn

Les aménagements a réaliser a horizon 2030 : 25,8 Km

Lensemble des aménagements non encore réalisés.

Auheryillers

COMMUNE Horizon 2020 Horizon 2030 2:}5;“ )
Bagnolet 1,5Km 0,7 km s — Tl
Bobigny 9,0 Km 5,4 Km ) &
Bondy 3,9 Km 2,2 Km \f?/ R T . ol
Les Lilas 1,2 Km 1,8 Km B
Montreuil 7,0 Km 5,0 Km f - AT it §
Noisy-le-Sec 5,5 Km 6,0 Km gj
Pantin 7,8 Km 2,1 Km §
Le Pré-St-Gervais 0,8 Km 0,5 Km §
s 2 Existant 5
Romainville 3,1 Km 2,1 Km = e E
EST ENSEMBLE 39,8 Km 25,8 Km \ el ) I Horizon 2030 g
\ g I 1 Zen3 g
; 14,9% 2
6,5% i [ :_1;,
! I'. Formay sous. Sos i %
;_ o w05l 1 . _ E
il T 8

1S
N
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A Détail de I'action a mettre en place

/ 3. Prendre en compte les cycles au niveau des différents carrefours

Les difficultés principales pour un déplacement en cycle se situe au niveau des carrefours, il convient ainsi, sur
I'ensemble des itinéraires cyclables préconisés d’avoir une attention particuliére aux franchissements de ces
carrefours en les sécurisant (SAS vélos, voies spécifiques déviés,...).

o
4. Ouvrir des doubles sens cyclables sur les voies a sens unique
Le décret du 2008-754 du 30 juillet 2008 portant diverses questions de sécurité routiere stipule que toute rue a
sens unique est automatiquement en double sens pour les cyclistes dans les zones 30 et dans les zones de
rencontre (sauf dispositions différentes prises par I'autorité investie du pouvoir de police). Dans les autres rues a

sens unique, la législation de 1996 reste en vigueur, a savoir qu'il suffit d'un arrété du maire pour autoriser les
cyclistes a rouler dans les deux sens (sens des voitures et sens inverse).

Panneau M9v2
obligatoire

Le contresens doit étre signalé par le panneau M9v2 et peut étre accentué par la mise en place du panneau C24a
ainsi que par une signalisation au sol (bande, pictogramme cyclable).

Panneau C24a
facultatif

Sur Est Ensemble, certaines communes appliquent déja cette mise a double sens de maniére automatique. Il
convient d’étendre cela a I'ensemble des communes.

Critéres d'ouverture des couloirs de bus aux vélos
Couloir de bus unidirectionnel

5. Ouvrir les couloirs bus aux cycles

Couloir de bus
bidirectionnel
(axial ou latéral)

Le PDUIF donne comme objectif une ouverture de
tous les couloirs bus ouvrables en 2015 mais il met

oul Qul

également en évidence que cette ouverture aux cycles
doit étre envisagée lorsque les contraintes du réseau
viaire ne permettent pas d’insérer a la fois des

Mais plutdt a aviter si:
— itinéraire en montée (penta > 7 %)

— impossibilite avérée pour le bus
de doubler {ex. : rue toujours

Saufsi (hors couloirs a contresans) ;
—fréquence peu élevée (< 15 busrh)
— itinéraire en descenta (penta = 3 %)

Saufsi:

— priorité aux feux
empéchant absolument
|z prise en compte
de vélos dans le cycle

L, congestionnde & ['heure de pointe
aménagements en faveur des bus et des ~ hors agglomération

uniguement, distance

aménagements cyclables. oL ) ol estaion dvee
Cette ouverture de couloirs bus aux cycles permettrait “Lonar e st
L, . ) ) —pnol_:téauxfemempé?wntabﬁnlumen‘t
des itinéraires en complément du schéma cyclable la prise en compte de vélos dans = cycle
— hors agglomération uniguement : distance
retenu. intarstation elevée (plus de 500 m)
o . . . e
Laction 3.2 prévoit 1,4 Km de couloirs bus, ceux-ci I .

4 A
Source : PDUIF /
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A Détail de I'action a mettre en place

6. Poursuivre la mise en place des cédez le passage
cycliste

La réglementation de la signalisation routiere donne
désormais aux collectivités locales, lorsqu'elles le
jugent possible, les outils pour autoriser les cyclistes a
réaliser un cédez-le-passage a la place d’un arrét au feu
rouge avant de s'engager dans une direction indiquée.
Cette décision reléve du pouvoir de police du maire.

La nouvelle signalisation est composée de panonceaux
(petits panneaux placés sous un feu) ou de feux jaunes
clignotants qui représentent une silhouette de vélo et
indiquent par une fléche la direction autorisée.

= L

Panoncean M12a Panoncesu M! 2b

Le contexte réglementaire

Le décret n° 2010-1390 du 12 novembre 2010, portant diverses mesures de sécurité routiére, a notamment
pour objet de « faciliter la mise en place par les collectivités locales du «tourne-a-droite» aux feux
tricolores pour les cyclistes ».

Dans son article 18, il modifie I'article 415-15 du Code de la Route :
« Aux intersections, l'autarité investie du pouvoir de police, peut décider de :
1) Metire en place sur les voies equipees de feux de signalisation, une signalisation distincte destinee a une

ou plusieurs catégories de vehicules ou indiquant une ou plusieurs directions ou remplissant ces deux
fonctions de maniere concomitante ; [...]»

Les panonceaux et feux soni, quant a eux, enirés dans la réglementation par arrété du 12 janvier 2012
modifiant l'arrété du 24 novembre 1967 relatif & la signalisation des routes et autoroutes et [nstruction
interministérielle sur la signalisation routiére, paru au journal officiel du 27 janvier 2012.

La possibilité offerte de signifier par panonceau et non par feu cette autorisation de franchissement est de
nature & faciliter la mise en ceuvre de la mesure et en diminue notamment le codt (par rapport & une
signalisation par feux).

La prise d'un arrété est nécessaire pour chaque carrefour, dans la mesure ou il ne sagit pas dune regle
generale de circulation inscrite dans le code de la route.

Il devra étre pris par l'autorite detentrice du pouvoir de police (article L 411-1 du CR) et devra :
« expliciter la mesure prise ;

reférencer sa legitimité (viser et considérer) ;

* localiser précisément le lieu concerné ;

« préciser les usagers et mouvements concemes ;
« préciser la signalisation mise en place ;

= préciser la date d'entrée en vigueur ;

étre publié et transmis ;

= gle.

.

Source : CERTU, décembre 2012
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A Détail de I'action a mettre en place

7. Assurer le franchissement modes actifs du canal de I'Ourcq

Il existe actuellement sept franchissements du canal aménagés pour les modes actifs dont deux sur l'itinéraire de la voie verte.
Quatre franchissements vont étre aménagés dans le cadre des projets de ZAC ou de la réalisation du péle de la Folie.
Quatre franchissements sont intégrés dans le schéma cyclable.

Ainsi, ce sont quinze franchissements qui seront, a terme, accessibles aux modes actifs. Toutefois, il faudra veiller a permettre un acces
direct a la voie verte du canal de I'Ourcq.

s Aménagements existants

= == Projets du schéma cyclabie

mm Drojets de traversées PDUIF/SDIC

= Pmlelsde traversees PLD

s Projets de traversées ZACTLN
Traversées existantes

Sauwﬁ:GEDFLd'ESIIJPO'mDﬂMN:\'GH-L'crrfmm[-'.EE-M'R.’&rﬂ-|T{M’E‘!¥Ifimﬁ'-nrl:.‘?'£Nr-l w l l l . l _vm
8. Traiter les coupures urbaines définies dans le PDUIF

Sur le territoire d’Est Ensemble, le PDUIF définit deux coupures prioritaires a résorber pour les modes actifs :

- Le Pont de Bondy : résorption de la coupure dépendante des choix qui seront faits pour les nouveaux franchissements. lls devraient
permettre de libérer de I'espace public au niveau de la station de tramway pour offrir de I'espace aux modes actifs. Le secteur va
fortement évoluer a la mise en place du Tzen 3 puis a la mise en place de la lighe du Grand Paris. L'action 1.6 traite de cette priorité.

- La porte de Montreuil : cette coupure se situe en fait sur la Ville de Paris. Le Grand Projet de Renouvellement Urbain (GPRU) de la
Porte de Montreuil doit étre relancé par la ville de Paris. Ce sera 'occasion d’échange avec la ville de Montreuil sur la prise en compte
%s continuités piétonnes et cyclables au niveau de la porte.
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£\

A Détail de I'action a mettre en place
9. Mettre en place des sas vélo aux carrefours a feux

Le sas est particulierement recommandé et utile en cas de mouvement de tourne a gauche
et si la voie supporte un trafic élevé, rapide ou plusieurs voies de circulation. Le principe
consiste, sur toute la largeur des voies de circulation générale concernées par le feu, a
reculer ou a marquer en retrait la ligne d'effet des feux des voitures. En I'absence de bande
cyclable sur I'axe aménagé, il est nécessaire de créer une bande cyclable (d'accés au sas) de
quelques métres pour que les cyclistes puissent, réglementairement, remonter sur leur voie
la file de voitures et entrer dans le sas.

La mise en place de sas a vélo aux carrefours a feux permet au cycliste de se positionner
devant les véhicules motorisés au feu rouge, cela permet au cycliste :

- De mieux voir et d’étre vu ;
- De présélectionner son tourne a gauche avant les véhicules qui le suivent ;

- De démarrer avant les véhicules a moteur ce qui assure une bonne perception et une
bonne insertion ;

- De ne pas respirer les gaz d’échappement de démarrage.

10. Gérer la continuité de 'aménagement cyclable au niveau des arréts de bus

Dans la majorité des cas, I'aménagement mis en place est celui proposé sur le
schéma ci-dessous : la bande est interrompue 10 a 15 métres avant I'arrét pour
permettre au cycliste de se réinsérer facilement dans le flot du trafic et au bus de
se positionner correctement aux quais.

Si la circulation est importante et que le cycliste n’est pas en sécurité sur la voirie,
il peut étre aménagé une piste passant derriere I'arrét qui revient ensuite sur la
voirie. Cet aménagement doit rester exceptionnel et conserver un espace
suffisant et une sécurité pour le piéton.

Modalités de mise en ceuvre : Le comité de suivi du PLD devra veiller a la continuité des itinéraires en projets via le montage des

ossiers de subvention.

Source : CERTU.
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11. Le colt des aménagements cyclables a horizon du PLD

. Trottoir Zone de
Piste cyclable | Bande cyclable .
partagé rencontre

300 €/metre 35 €/meétre 35 €/meéetre 100 €/métre. 200 €/métre

Aide maximum | Aide maximum Corr:)rirljne/
Etat Région Conseil
départemental
Bagnolet 73478 49a78 139 a4 232 261 a 408
Bobigny 231 a 295 446 a 491 704 & 868 1381lal654
Bondy 106 a 160 61a9l 169 a 254 336 a 505
Lee Lk 10a 29 42 a 47 52a76 104 a 152
Montreuil 27a90 197 a 277 248 a 422 471 a789
Noisy-le-Sec 59 105 a 118 168 & 198 3324374
Pantin 159 4195 366 a 453 554 a 734 107941382
Le Pre-Saint- 2412 4218 112454 17 284
Gervais
Romainville 6a29 36 a 68 49 2128 91a225

Est Ensemble 671 1306 2 094 4072 a
4967 KE 41641 KE a2 966 KE 5574 KE
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D'AGGLOMERATION

Réaliser un plan de jalonnement des modes A 70,
2.3 actifs 1/2

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre 7 W Echelle d’intervention ——\
Le diagnostic a montré un déficit de jalonnement cyclable. Or, comme pour Impacts

, A . . s .. . v Sur 'ensemble des voiries du territoire
I’automobile, il convient de disposer de panneaux indicatifs précis et adaptés pour
| Faibles

renseigner les cyclistes sur les différentes destinations possibles. Comme évoqué dans Eleves
I’action 1.4, un jalonnement global tous modes doit é&tre mis en place (automobiles et

\_ modes actifs). Report modal

/

. J

Accompagner le schéma cyclable & I'amélioration des cheminements piétons ( A Coiits )
d’une signalisation permettant 'usage prioritaire des itinéraires aménagés et
sécurisés.

A Mesures a mettre en place \

( . .
Schéma directeur de jalonnement : A Suivi des mesures )

100 K€ (déja budgété dans I'action
Ce jalonnement doit étre distinct de celui mis en place pour les automobilistes et 1.4)

étre dimensionné pour les usagers piétons et cyclistes.

v Non concerné

Colt mise en place du jalonnement :
Les panneaux directionnels doivent indiquer les pdles générateurs du territoire et 50 a 100 K€

donner une indication de temps.
P Aides & Subventions :

\Aide du CR IDF, aide n°2 en annexe 1 )

Communes, Conseil Maitre d’ouvrage selon les gestionnaires de voirie
départemental 93 concerné pour la réalisation des aménagements

Implantation panneaux de jalonnement

- A Planning & faisabilité ~

Mise en ceuvre

L o e

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple Complexe

\ / Technique Financiére Coordination

\ desacteurs/ 48
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A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 3.1 : Aménager la rue pour le piéton, mettre en place de I'information et du jalonnement pour le piéton ;
Action socle 4.1 : Mettre en place un réseau régional structurant d’itinéraires cyclables.

Ce ja|0nnement doit étre distinct de celui mis en place pour les Implantation panneaux de jalonnement
automobilistes et étre dimensionné pour les usagers piétons et INE————
cyclistes.

Les panneaux directionnels mis en place doivent indiquer les péles
générateurs du territoire (mairies, pobles d’échange, podle

administratif) et les directions des communes limitrophes. -,
Panneau de position

L
zwI VILLE 15} ova

Il est plus pertinent de donner une indication de temps sur les
panneaux qu’une distance pour faire valoir les faibles temps de
parcours entre les pOles du territoire.

1
Iilll]l 1200

Il est nécessaire d’organiser le plan avec trois types de jalonnement :
- des panneaux de pré-signalisation ;
- des panneaux de position ;

- des panneaux de confirmation (réservés aux carrefours complexes
avec embranchements successifs).

La majeure partie des panneaux seront des panneaux de position
méme si une pré-signalisation peut étre nécessaire sur les grands
carrefours.

La mise en place d'un jalonnement ne dispense pas d’une
signalisation qui marque la présence des modes actifs mais qui peut
Cssi avoir un aspect ludique, elle devient alors un outil de promotion

et de sensibilisation pour I'automobiliste.
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Etudier la mise en place d’un service de
2.4 location de vélos a assistance électrique /3

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention — )
Le systeme véli’'b est en place uniquement dans les communes portes d’Est Impacts v/ Est Ensemble
Ensemble. Or, son développement sur I'ensemble de I’agglomération, avec le Faibles Elevés )

service proposé actuellement, n’est pas forcément adapté aux pratiques et aux

L caractéristiques physiques du territoire. Report modal

’

A Suivi des mesures

v Non concerné

A Mesures a mettre en place

( A Colts )

Cout interne sur les aspects de faisabilité technique & financiéere

Encourager la pratique du vélo dans le coeur du
territoire ou le relief est important en
proposant une étude de faisabilité technique et
financiere pour une location de vélos
électriques.

L'objectif de I'étude est de déterminer un
service de locations de vélos a assistance
électrique qui permettrait un test par les
habitants. La gestion/fonctionnement du
systeme de location serait assurée par Est
Ensemble qui pourrait acheter les vélos et les
mettre a la disposition des communes pour la
remise du cycle et son suivi via un fichier
commun aux neufs communes et a Est
Ensemble.

Aides & Subventions : Aide du CR IDF, aide n°4 & 6 en annexe 1

Cette action étant liée avec les objectifs du PCAET des
financements pourraient étre débloqués dans ce cadre

Est Ensemble Maitre d’ouvrage pour la réalisation de cette étude
Action liée également avec le PCAET

Le locataire aurait a sa charge, lI'entretien
quotidien du vélo.

Je m’abonne au vélo électrique ! ¢~ W Planning & faisabilité )
LC’:;at'c:“ : Mise en ceuvre
< S L o
Court Moyen Long
En paralléle, la promotion du vélo & assistance électrique dans le cadre de PDE/PDA sera Terme Terme  Terme
également pertinent et pourra se faire conjointement avec les actions développées dans Faisabilité <2ans de2a5ans +3ans

le cadre du PCAET.

Simple Complexe

\ / Technique Financiére Coordination

\ desacteurs/ 50
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(

250 assistance électrique
i L 2/3
A Détail de I'action a mettre en place
1. Pourquoi lancer une étude interne pour la mise en place d’un service de location de vélo a assistance électrique ? \
Quatre communes du territoire bénéficient de l'offre Véli’b sur tout ou une partie de leur territoire. Toutefois, poursuivre le

développement de cette offre a d’autres communes ne semble pas forcément pertinent au regard du co(t de fonctionnement, d’une
densité d’usagers forcément plus faible qu’a Paris et de la topographie qui freine l'usage d’un matériel lourd comme un vélo en libre
service.

Dans ce contexte, il semble plus pertinent de développer un service de vélo électrique qui serait une offre nouvelle pour Est Ensemble.
Néanmoins, il convient d’avoir une interrogation globale sur le service potentiel a mettre en place et, compte tenu de I'évolution
attendue d’ici a 2017 du systéme Véli’b qui devrait voir une partie des stations équipées de vélo a assistance électrique, I'adhésion des
communes et d’Est Ensemble au syndicat pourrait alors éventuellement étre envisagée.

2. Gestion/fonctionnement du systéme de location a étudier

Il est proposé un fonctionnement en régie, géré par Est Ensemble. L'agglomération acheterait les vélos, préconisation d’un achat de 1
000 vélos dans un scénario optimal et elle mettrait a la disposition des communes qui souhaitent offrir ce service a leur population. La
commune aurait alors en charge la remise du cycle et son suivi via un fichier commun aux neufs communes et a Est Ensemble. Chaque
commune nommerait un référent vélo qui s’'occupe de la mise en location et de la maintenance.

Le locataire aurait a sa charge, I'entretien quotidien du vélo et pourrait prendre rendez-vous avec la commune en cas de problémes
plus techniques. L'idée est d’offrir sur un temps limité la possibilité aux habitants de tester les avantages d’un vélo a assistance
électrique dans le cadre de leurs déplacements quotidiens sans avoir a effectuer un lourd investissement au départ.

3. Colt du systeme de location / tarification a étudier

Il est proposé une location d’'une durée de 1 a 3 mois maximum, renouvelable deux maximum. Le tarif est dégressif en fonction de
I'usage du cycle (compteur positionné sur le vélo). Le prix d’un vélo électrique est de 1 200 € environ, ainsi, la rentabilité de sa location
est effective au bout de 3 ans.

A la 42me année, la batterie doit étre changée (co(t variable selon le type, 500 € en moyenne). Une option d’achat peut étre proposée,
pour les vélos de plus d’un an, aux loueurs réguliers pour un co(t de 500 €.

Achat : 1 000 vélos * 1 200 € =1 200 000 € a terme. Usage > 100 & Usage < 100

Changement de batterie : 1 000 * 500 = 500 000 au bout de 4 ans. Km/mois Km/mois
chttes : location de 800 vélos en permanence : 290 000 € par an et 1 160 000 € au bout de 4 ans. 30€/mois | 50 €/mois J
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assistance électrique 3/3
A Détail de I'action a mettre en place

/ N

4. 'exemple de la location longue durée mise en place a Lille

La tarification mise en place a Lille
En complément des vélos en libre service, la communauté urbaine

de Lille propose de la location longue durée de différents types de ABONNEMENT TARIF TOUT PUBLIC
vélos dont les vélos électriques.

Suite a un abonnement d’'une durée de 1, 9 ou 12 mois, l'usager se 1 mois 15¢

rend dans

- Une des quatre maisons V’Lille, il Ea0¢

- Un des six relais V’Lille, 12 mois 114€ soit 9,50€/mois

pour retirer son vélo.

L'usager a a sa charge I'entretien courant du vélo, pour les
abonnements de plus de 6 mois, une révisions réguliere est
effectuée dans I'une des maison V’Lille. Labonnement est
renouvelable.

Je m’abonne au velo electrique !
Location

a partir de
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ACTION 3

Rendre les transports en commun plus attractifs

3.1 Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre de bus

3.2 Améliorer la circulation des bus

3.3 Améliorer I’'acces aux poles d’échange

3.4 Lancer des expérimentations de transports en commun alternatifs

3.5 Veiller a la mise en accessibilité des arréts

3.6 Développer un service d’autopartage sur Est Ensemble
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Ensemble Profiter de la restructuration du réseau

pour améliorer I'offre de bus

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ™
Des secteurs d’Est Ensemble sont peu desservis actuellement, I'arrivée des nouvelles lignes et Impacts v/ Sur 20 % des lignes de bus en
la restructuration proposée par le STIF lors des derniers comités de pilotage (nov. 2012 pour Faibles Elevés circulation actuellement sur Est
T1/M11 et fév. 2013 pour Tzen 3) sont une opportunité pour le territoire afin de proposer une Ensemble

offre de bus complémentaire des nombreux modes lourds du territoire

\ Report modal )

A Mesures a mettre en place
o . . , \ ( A Colts A Suivi des mesures )

L'objectif est de desservir des secteurs d’Est Ensemble non desservis actuellement et ~ . .
offrir une liaison nord-sud a I'ouest du territoire. Un nouveau réseau va étre en Codt de la restructuration définie v Evolution de Ia
place a horizon 2020 avec la mise en service du Tzen3, le prolongement du T1, le par le STIF et financement pris en , .
prolongement de la ligne de métro 11. La desserte va fortement évoluer en passant charge par le STIF fréquentation des
de 46 a 68 % de la pop. desservie par une offre de transport lourd. Le STIF a R , o différentes lignes de bus
proposé une restructuration du réseau de bus a échéance de ces projets. En Cout des aménagements de voirie 4 restructurées
complément, il convient notamment d’étudier la faisabilité d’une ligne Nord/Sud a la charge du gestionnaire avec

I'Ouest en lien avec la restructuration de la 322 et d’étudier sur la base de la 129 \subventions régionales J
restructurée un prolongement via la bas de Montreuil pour relier la porte de M“
Vincennes. — R —— ;

F Maitre d’ouvrage pour la définition et le
STIF ) . .
financement de la restructuration du réseau de bus

Communes, Département  Partenaire technique associé par le STIF dans la

& Est Ensemble définition des restructurations du réseau de bus
Communes & Conseil Charge des aménagements de voirie nécessaires a
Départemental 93 la mise en place du nouveau réseau
e A Planning & faisabilité ~

Mise en ceuvre

L

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple Complexe

C' GEOFLA® BDTOPCP GIGN / CAEE ot ST

Technique Financiére Coordination
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COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION d e b u s

A Détail de I'action a mettre en place

Est (N
e Ensemble Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre '

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 2.4 : Un réseau de bus plus attractif et mieux hiérarchisé. Poursuivre la restructuration du réseau en améliorant
I'organisation des lignes et la complémentarité avec le reste du réseau.

1. Un nouveau réseau a horizon 2020

Avec :
- la mise en service du Tzen3 fin 2019,
- le prolongement du T1 en 2020,

- le prolongement de la ligne de métro 11 en
2022,

La desserte va fortement évoluer sur le territoire

en passant de 46 a 68 % de la population
desservie par une offre de transport lourd.

A échéance de ces projets, le STIF a prévu une
restructuration du réseau de bus afin d’éviter
notamment les doublons doffre. Cette
restructuration tient largement compte des
besoins des habitants d’Est Ensemble et améliore
la desserte de certains secteurs a I'écart de l'offre
actuellement.

Les nouveaux tracés des lignes sont encore en
discussion aupreés des différentes communes.

Restructuration issue des comités de pilotage de
novembre 2012 (T1/M11) et de février 2013

(en.?).




Est
Q Ensemble Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre "

COMMUNAUTE

D’AGGLOMERATION d e b u s

A Détail de I'action a mettre en place

2. Proposition complémentaire d’une ou de plusieurs
nouvelle(s) ligne(s) forte(s) Nord-Sud a l'ouest du territoire

Suite au travail de diagnostic et en tenant compte de la
restructuration proposée par le STIF, le PLD propose de
réfléchir a la mise en place d’'une ligne Nord-Sud pour
desservir des secteurs considérés comme mal ou peu
desservis lors du diagnostic et surtout pour faciliter les
déplacements entre les communes d’Est Ensemble sur ce
secteur.

Objectifs :

- Proposer une liaison nord-sud sur l'ouest du territoire, en
réponse a la ligne T1 a l'est ;

- Améliorer la desserte des quartiers de la Noue et du Grand
Quadrilatere en les reliant a I'offre lourde des M9 — M3 — M11
— T1 — M7 et a plus long terme L1 du Grand Paris et
Tangentielle Nord.

Secteurs a desservir préférentiellement : Croix de Chavaux -
Quartier de la Noue (Montreuil, Bagnolet) - Centre de
Bagnolet - Place Carnot - Rue du Parc (Noisy) - Station T1
Liberté (Bobigny) - Grand quadrilatere (Bobigny) - La
Courneuve oui le Bourget RER.

Possibilité de passer sur un pont de I’A3 non ouvert aux bus
actuellement, au niveau des rues Lénine et Lolive sur
Bagnolet/Montreuil :

N

A =

] Les s et Frolongement 11 | o
Ll s .
A ",.
3 P
3

Restructuration proposée par le STIF T

Bobigny Pable P. e
s

’ _.-"
_.-" /' Noisy-le-sec ‘
2305 P y
.'\ riuille _ !

--------

Sources : GEOFLA® BD TOPOR ©iGN / CAEE et STIF

56



Est
Ensemble Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre

COMMUNAUTE

D’AGGLOMERATION d e b u s

A Détail de I'action a mettre en place

[

= 4 u

3. Proposition complémentaire ‘
d’amélioration de la desserte de la ligne 129

Restructuration proposée par le STIF N

1
. -
S

= S 22
'

Drnney

Objectifs : améliorer la desserte de la future A
ZAC Boissiére Acacias et a plus long terme du Sy /~_
bas Montreuil en les reliant de maniere _ F

efficace au centre de Montreuil et donc au 74 o
métro 9. 4 Bokigny - LaFalie

==

| o o))

Bobigny |

....

T

Tracé : reprise de la proposition de
restructuration du STIF mais il peut étre
envisagé un prolongement au sud du _—=—
territoire, par exemple jusque porte de \
Vincennes ou porte de Montreuil. X‘g"“\

:

Viliemambio

Ce prolongement sud doit s’envisager avec en ,/\
complément des aménagements visant a Paris 20 @g/
assurer une bonne vitesse commerciale sur | / 4 ;
cette ligne. o i W e honveul TR

Mailiy.
Plaisaice

-------

Sources: GEOFLA® BEDTOPOP @ENHCiEEetS-ﬂF

N /
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COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION d e b u S

A Détail de I'action a mettre en place

Est o
e Ensemble Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre ' R~

/Bilan de cette restructuration en terme

d’accessibilité au réseau P : = ) = §
Accessibilité pedestre aux stations et arréts du réseau TC projeté 8

w

oy sous-Bois

La carte ci-contre nous montre la couverture de
la population par le réseau de transport en
commun a échéance du PLD.

La carte tient donc compte de la restructuration
du STIF, du prolongement T1, de la création du
Tzen3 et du prolongement de la ligne M11.

Ainsi, ce sont plus de 7 000 habitants
supplémentaires qui seront desservis par une
offre de transport en commun.

Habitants supplémentaires

COMMUNE )
desservis
Bagnolet 95
Bobigny 140 MESE g
Bondy 791 2 ; ' ' i [ N =
Les Lilas / e ontieuil, o - , I g
Montreuil 3688 = =
— Lignes bus restructurées (STIF) 8
Noisy-le-Sec 632 | W Accessibilité a 15 min (Gares) =)
W Accessibilité 3 10min (Tram/Metrc) 2
Pantin 126 © Accessibilitéa 5 min (Arrét bus) ;E
Nouvelles zones accessibles en lien =<
Le Pré-St-Gervais . :ﬁ.ﬂ’:ﬂ:ﬁﬂi: ,L?:;'s-n“rh E
Romainville 1776 \ _:} \g

EST ENSEMBLE 7 248

k

ul
(o]



Est T

- - e , - |':1_;-"
Ensemble Profiter de la restructuration du réseau pour ameéliorer |'offre *
BAGOLOMERATION de bI.IS

A Détail de I'action a mettre en place

= x i X

Rappel de [l'accessibilité actuelle au
réseau pour les quartiers prioritaires

™

. /
. Romainville 4 \
i "

- -
— [} .

.
»

"""" Réseau ferré

@ ArrétRER
® AmétMETRO
* Arrét TRAMWAY

Réseau bus

B Accessibilité & 15 min (Gares)
B Accessibilité 4 10 min (Tram/Metro)
7 . W Accessibilité 3 5 min (Arrét bus)
Quartiers prioritaires

e D; Accessibilité rapide aux transports

f___;J Accessibilité rapide aus bus

[ Accessibilité difficile dans
‘,t: dimportantes parties du quartiers

\_

Sources : GEOFLA® BD TOPO® €IGN / CAEE et STIF /Réalisation : ITEM 2014 ‘
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COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION 3 L 1 d e b u s

Ensemble ! Profiter de la restructuration du réseau pour améliorer I'offre

7/7

A Détail de I'action a mettre en place

Bilan de cette restructuration en terme |

d’accessibilité au réseau pour les quartiers
prioritaires

La carte ci-contre nous montre la couverture de
la population par le réseau de transport en
commun ainsi que la couverture pour les
quartiers prioritaires de politique de la ville.

Les nouvelles zones accessibles correspondent

—~— .2 = I i

Accessibilité pédestre aux stations et arréts du réseau TC projeté

a ey

peu aux périmetres de ces quartiers. X

L'accessibilité de certains quartiers qui était
surtout assurée par des bus va étre renforcée
par des projets de transports en commun plus
structurants a échéance PLD (M11, T1, Tzen3).

Certains quartiers auraient besoin de voir leur |

desserte en bus renforcée, ce qui est

notamment |'objet d'une nouvelle ligne |

nord/sud proposée précédemment.

D’autres dessertes complémentaires devraient
étre étudiées : assurer une liaison plus rapide et
plus efficace entre la Noue et le pdle Gallieni,

renforcer la desserte du quartier A. France a |

Bagnolet,...

\_

D Quartiers prioritaires

(gares/stations/arréts de bus)

Nouvelles zones accessibles en lien
: W avec les projets TZen3, T1,M11etla
el restructuration des bus par l2 STIF

 Accessibilité 3 pied du réseau actuel

T fo o5 1
A

b

Sources ; GEOFLA® BD TOPO® GIGN / CAEE Etﬂ;l‘F

-
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Est [
Ensemble Améliorer la circulation des bus

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——

v’ 3 carrefours prioritaires et 4 axes
prioritaires pour la mise en place de
couloirs bus.

Les bus constitue sur Est Ensemble un complément essentiel de I'offre lourde de Impacts
TC. Mais leur attrait peut diminuer sensiblement du fait de temps de parcours Elevés
rendus délicats avec l'intensité de la circulation automobile. Améliorer la vitesse

| Faibles
des bus c’est les rendre plus attractifs mais également moins colteux. m

\ Report modal

J

/N Suivi des mesures )

v  Evolution de la vitesse
commerciale des bus sur les
lignes empruntant les nouveaux
aménagements

v’ Evolution de la fréquentation
sur les lignes concernées

A Mesures a mettre en place

/ N

Rendre le bus plus attractif en rendant son parcours plus rapide et plus constant ; il
convient donc de :

-Traiter les carrefours difficiles ;

- Poursuivre I'aménagement de couloirs bus ;

- De mettre en place un suivi des difficultés avec les chauffeurs.

Cette action devra étre menée en collaboration avec le Conseil départemental 93 qui

( A Coiits )
ColGt a définir
études techniques

lors des

Aides & Subventions :

Aide du STIF, aide n°9 en
annexe 1 pour Mobiliens et

identifie les points durs de circulation des bus et qui ceuvre pour les résorber avec une \_Express JAN )
logique par ligne. ) ) _ -
| Propositions de couloirs bus et identifications des points durs |
i - n— . é Acteurs
% ; : STIF Partenaire technique & financier

Communes & Conseil
départemental 93

Maitre d’ouvrage pour la réalisation des
aménagements

Soures :BDTOPC® - CIGN. 2009,/ DENTMOS - IV V. 2006 /CAEE o ST / Réalsation : ITEM 2014

e A Planning & faisabilité

L

Simple

Complexe

Technique

Mise en ceuvre

Financiére

\

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Coordination

des acteurs /
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e Ensemble Améliorer la circulation des bus

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :

I'organisation des lignes et la complémentarité avec le reste du réseau.

Action socle 2.4 : Un réseau de bus plus attractif et mieux hiérarchisé. Poursuivre la restructuration du réseau en améliorant

Plusieurs  solutions  améliorent la ‘ Propositions de couloirs bus et identifications des points durs

circulation des bus, le cumul de ces
solutions permet une amélioration sur la
globalité du parcours.

1. Trois carrefours difficiles a traiter

- les deux carrefours situés sur la RN186 a
Bobigny : mettre en place des couloirs
d’approche en amont des giratoires avec
une priorisation du bus a larrivée en
giratoire.

-la place F. Mitterrand a Montreuil
améliorer la gestion du stationnement
automobile sur cette place.

D’'une maniere générale, les couloirs
d’approche au feu et une meilleure
gestion/contrdle du stationnement
automobile améliore la circulation des bus.

\
HE \
\ o

‘cies bus
§ o~ précanisées M11

1
<08

- BIGN, 2009 /DENSIMOS - IAU ldF, 2006 /CAEEet STTF,’RéaF-ml‘ibn <ITEM 2014

N,

B Voies bus existantes
B Voies bus @ envisager|
_—

: R; == Points durs a raiter

vl

&
o
B
; £
@s:ﬁﬂm‘lﬁ]n

(@)
N



Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION

Améliorer la circulation des bus

A Détail de I'action a mettre en place

Carrefour N 186 / D40

Place F. Mitterrand a Montreuil

Espace de stationnement
: & réorganiser ou

supprimer
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Ensemble Ameéliorer la circulation des bus

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

2. Proposition de 1,3 Km d’aménagements en couloirs bus Avenue de la République a Bobigny

Afin de localiser les secteurs ou la mise en place d’un couloir bus
améliorerait la circulation des transports collectifs, quatre points ont été

pris en compte :

- Les trongons ou circulent plus d’un bus par sens toutes les 5 minutes ;

- La présence de difficultés sur une ligne mobilien ;

- Le trafic automobile ;

- La faisabilité de réalisation d’un couloir.

On a ainsi 4 secteurs/axes qui nécessitent des améliorations :

- La rue Gambetta a Bagnolet : couloir bus ;

- Les rues Lénine-République a Bobigny : couloir bus ; Passage d’une voie dans
- La rue P. Sémard a Bobigny : couloir bus ; chaque sens dédiée aux bus

- Les rues Jouhaux-Varagnat a Bondy : couloir Bus.

Pour rappel, I'ensemble des couloirs bus seront ouverts aux cycles quand
cela est possible (voir action 2.2). Le Conseil départemental réalise une

étude des aménagements a apporter ligne par ligne sur I'ensemble du Proposition
département. Cette logique par ligne doit permettre d’améliorer petit a d’insertion d’un
petit la vitesse commerciale sur I'ensemble du réseau. couloir bus central,
avenue Gambetta

a Bagnolet

N

B Avenue Pierre Sémard a Bobigny
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Est :

Ensemble Améliorer I'accés aux pdles d’échange

D'AGGLOMERATION

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention —
De nombreux pdles d’échange sont présents sur le territoire et plusieurs sont en Impacts v’ Au niveau de I'ensemble des gares et
projet. Il faut faciliter accés tous modes aux pdles d’échange du territoire en Faibles Elevés stations (Métro/RER) actuelles et
pacifiant les accés aux entrées des pole. Ceci permettra notamment d’améliorer futures d’Est Ensemble
. p S ).
L I'intermodalité de certains poles d’échange. Report modal )
A Mesures a mettre en place
\ ~ N Colits \ A Suivi des mesures )
Faciliter I"acces pour tous les modes (vélos, TC, piétons) aux poles d’échange du Colit des ) ) ]
territoire en pacifiant les acceés aux entrées des pdles. Pour cela il convient de : . v/ Evolution de la fréquentation
aménagements .y .
. des différentes lignes de bus
- - : : . cyclables et ZMV pris restructurées
Péles d'échange du territoire [ en compte dans les
= . N o v - 5 actions 1.5 et 2.2 J
3 Parie Fajracs LT . 1 R p ] G 8 0
rabattement de » e _ - Gallieni : 80 K€
qg;l;te en VI?(:-; anz = - : Aides & Subventions : Maitre d"ouvrage pour la
Ipes ’ roiets de STIF définition et le financement de
modéraﬁio# de Participation du STIF a la restructuration du réseau de
vitesse et g [| I'étude de pdle. bus
PN [
Syigg[;a;gements q B Aide du CR IDF idem Communes Partenaire technique associé
; = £ \action 15&2.2 ) & Est par le STIF dans la définition
3 = & des restructurations du réseau
-Lancer une étude L : 5 Ensemble ",
de pole sur la =g : o, " &
station M3 Gallieni, © © } T4 PolesduPOUIF : . e e
les autres stations et \ e @ Gronos s e comespondance | & / A Plannlng & faisabilité \
gares du territoire en | ss A : e E Mise en ceuvre
disposent déja ou en | i ( e Autres pales 3
disposeront dans le =y ﬂm* © jwmmipismonie |5 -
cadre des nouveaux Z o " polesdechange furs g
projets de modes | _ - ) T '% Court Moyen Long
lourds. @ T il —H Terme Terme Terme
[ 3 O Faisabilité <2ans de2da5ans +5ans
G i ] ——a}
- " Simple Complexe
\ J Technique Financiere Coordination
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Est

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Ensemble Améliorer I'acces aux poles d’échange

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :

Action socle 2.5 : Aménager des pdles d’échange multimodaux de qualité réseau.

1. La classification des poles d’échange sur Est Ensemble

Selon la classification établie par le STIF dans le PDUIF, les
poles d’échanges du territoire se répartissent en :

-4 grands poles de correspondance (Gallieni, Gare de
Noisy, Pablo Picasso, gare de Pantin) ;

-3 poles de desserte des secteurs denses (Gare de
Bondy, Mairie des Lilas, Mairie de Montreuil).

Pour obtenir les financements nécessaires a des
aménagements efficaces, ces PEM devront, entre autre,
répondre a un certain nombre de critéres pour obtenir la
labellisation STIF. Il sera donc important de tenir compte
des criteres et objectifs définis dans les schémas
directeurs (des gares routieres, des Parcs Relais, des vélos
en gare, de l'information voyageur et de l'accessibilité)
pour les futurs aménagements de tous les PEM.

Des efforts importants ont été consentis pour améliorer
les fonctionnalités des PEM sur Est Ensemble notamment
au niveau de la gare de Bondy.

Deux autres pobles du territoire méritent une attention
particuliére (Croix de Chavaux, Pont de Bondy) quant a
leurs aménagements. Il faut aussi noter les quatre autres
poles (Fort d’Aubervilliers, Bobigny Drancy, Bobigny La
Folie, Place Carnot) en projet, a terme des projets de
transport.

x X T

Péles d'échange du territoire F

Farks M }/r
. :f' 3
.‘\‘-\
N k\‘\
\\ \ ®m"’ i

Drancy

Villemaormtie

~ 5
-~ -‘L
" e
Péles du PDUIF
s ",’ . Grands péles de correspondance

Poles de desserte des
- q ! secteurs denses

Romny-sous-

Autres poles

Autres poles pris en compte
© dans le PLD

:_':- Poles d'échange futurs

Fontenay svus-Bcis

Sources > GEOFLA® BD TOPOP &IGN / CAEE & STIF - Union eurapéenne et S0eS, Corine Land Caver, 2006

\
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Ensemble Ameliorer I'acces aux poles d’echange

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place
Part de voies a terme
cyclables a 800 m. (ZMV
+ aménagements

2. Aménager du rabattement de qualité vers les poles Part de voies en 2015
Péles d’échange cyclables a 800 m. (ZMV +

Les 13 poles d’échange actuels et futurs du territoire ont été )
aménagements cyclable)

pris en compte dans la réalisation du schéma cyclable et dans

les zones de pacification de la voirie. BOBIGNY-PABLO PICASSO 15,6% 67,0%
GARE DE BONDY 16,8% 71,6%
Le tableau ci-contre présente la part de voirie en zones de  CROIX DE CHAVAUX 53,5% 88,4%
modeération de vitesse a 800 m autour des pdles, les zones de  5rT o’ AUBERVILLIERS 7,6% 32,0%
modérations de vitesse facilitent la circulation des piétons et CALLIEN] 33.1% 70,2%
vélo a destination du pdle. La part de cyclabilité se concentre
sur l'accés des cycles aux poles, cela comprend les zones de R ENTONMREDIE 59,9% 86,0%
modération de vitesse et les aménagements cyclables. Le = MAIRIE DES LILAS 40,0% 79,8%
rabattement vélo ne peut se faire que si des bonnes conditions  GARE DE NOISY-LE-SEC 12,7% 75,5%
de stationnement sont aménagées aux abords des pdles  GARE DE PANTIN 41,7% 60,7%
(Action 4.5). PONT DE BONDY 10,6% 73,7%
BOBIGNY-DRANCY 4,7% 46,4%
3. Lancer des études de péle BOBIGNY-LA FOLIE 14,4% 49,7%
- Des aménagements récents : les gares de Bondy et Pantin, ;4 carnoT 34,1% 61,3%

station Mairie de Montreuil, pas de besoins d’étude de pdle.

- Des études de podles dans le cadre de la ligne 15 : Fort
d’Aubervillliers, Drancy-Bobigny, Pablo Picasso, Pont de Bondy.
Bobigny La Folie pourra étre étudié dans le cadre du projet de
Tangentielle Nord.

- Des études/créations dans le cadre du prolongement de la
ligne M11 : place Carnot, Mairie des Lilas.

La ville de Montreuil lance une étude sur le pole Croix de
Chavaux.

étude de pole, non engagée ou prévue a ce jour.

@si, seule la station Gallieni nécessite le lancement d’une
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Est
Ensemble

D'AGGLOMERATION

Lancer des expérimentations de N =
transports en commun alternatifs

3 Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

téléphérique pour s’affranchir de ces contraintes.

La topographie d’Est Ensemble complique les déplacements en modes actifs mais Impacts v' Au niveau de 'ensemble des gares et
également en bus sur le territoire. Ainsi, dans des secteurs plus a I'écart de I'offre Faibles Elevés stations (Métro/RER) actuelles et
lourde, il convient d’appréhender de nouvelles solutions de TC, comme le futures d’Est Ensemble

A Echelle d’intervention ——

Report modal

,

Poursuivre les études de desserte concernant le téléphérique de Romainville

Il est envisagé une liaison entre la future station de la Folie et la mairie de Romainville
avec une possibilité de prolongement sur la commune des Lilas.

Cette liaison permet I'acces au péle d’échange de La Folie et de s’affranchir du relief entre
la future ZAC de I'horloge et le centre de Romainville.

Toutefois, pour une liaison de 3,1
Km le temps de parcours est
estimé a plus de 10 minutes et le
colt a 50 a 65 millions d’euros.
Vu l'investissement, des études
poussées doivent encore étre
menées pour  estimer la
fréquentation qu’aurait ce mode
de transport et son avantage par
rapport a une liaison par bus.
Condition pour une liaison par
cable réussie :

- un trafic en volume et un profil
journalier et annuel comparables
au Tzen;

- étre compétitif par rapport au
temps de parcours bus ;

- avoir un niveau de population et
Qemp/ois desservis important.

A Mesures a mettre en place \

J

( A Codits \ (W Suivi des mesures )

/ ’
Aides & Subventions : Non concerne

Non concerné

Partenaire technique de I’étude & maitre
STIF d’ouvrage pour la réalisation potentielle et le
fonctionnement du téléphérique

Est Ei I N p
Sl Maitre d’ouvrage pour I’étude
Communes
e A Planning & faisabilité ~
Mise en ceuvre
Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
Simple Complexe
Technique Financiére Coordination
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Ensemble Veiller a la mise en accessibilité des

arréts

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Offrir un déplacement jusqu’a son arrét de transport en commun accessible a tous Impacts v/ 162 arréts a rendre accessibles
est primordial pour les PMR et plus confortable pour les personnes valides. Ainsi, il Faibles Elevés v/ 11 lignes de bus a équiper d’un
convient d’aller vers une mise en accessibilité des arréts de bus sur Est Ensemble. m matériel roulant accessible
\ Report modal )
A Mesures a mettre en place
A ..
\ ( A Coiits \ N Suivi des mesures )
Pour atteindre les objectifs d’accessibilité, il convient de : Coilit mise en accessibilité des ) .
. . e . . L . . N v’ Evolution de 2016 4 2018
- Appliquer la loi pour I’égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté 162 arréts : 3 240 KE ) ) )
des personnes handicapées et notamment s’appuyer sur 'agenda d’accessibilité des arréts des lignes déclarées comme
que les communes doivent avoir déposé auprés du STIF pour septembre 2014, le projet Aides & Subventions : accessibles
d’Ad’AP doit étre déposé au plus tard le 27 septembre 2015 ; ' '
- Définir les arréts a rendre accessibles en priorité, avec la définition d’une programmation Aide du STIF, aide n"10 et 11 en
de mise en accessibilité des arréts selon les lignes de bus. annexe 1
o g i i — N VAN J
r o é Maitre d’ouvrage pour la mise en place de
STIF .. .
matériel roulant accessible
Cozg:;;z;s & Maitre d’ouvrage pour la mise en
Y e accessibilité des arréts
e A Planning & faisabilité ~
Mise en ceuvre
b Court Moyen Long
Accessibilité 3 échéance | 5 Terme Terme  Terme
s g Faisabilité <2ans de2da5ans +5ans
B 8 Simple Complexe
3
K E / Technique Financiére Coordination
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Est . . ; ey even A i
e Ensemble Veiller a la mise en accessibilite des arréts R

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action 6.2 : rendre les transports collectifs accessibles. Rendre accessibles toutes les lignes de bus et cars inscrites au SDA, 80 % pour
2015 et reste pour 2020.

1. Appliquer la loi pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées
La loi n°2005-102 du 11 février 2005

Cette loi impose que « la chaine du déplacement, qui comprend le cadre bati, la voirie, les aménagements des espaces publics, les
systemes de transport et leur intermodalité, soit organisée pour permettre son accessibilité dans sa totalité aux personnes
handicapées ou a mobilité réduite ». Est Ensemble doit intervenir a différents niveaux dans cette mise en accessibilité, en fonction de
ses impératifs réglementaires mais aussi en coordonnant I'ensemble des actions et de la communication en lien avec la commission
intercommunale d’accessibilité.

Cette loi a été modifiée par un décret.

Le décret de novembre 2014

« Art. D. 1112-11. — I. — Pour les transports publics routiers de personnes dans la région lle-de-France, un point d’arrét ou une gare est
prioritaire au sens de larticle L.1112-1 des lors qu’il est situé sur I'une des lignes définies comme prioritaires par le Syndicat des
transports d’lle-de-France en tenant compte de la fréquentation, de I'organisation du réseau de transport et de la desserte du territoire
et qu’il répond a au moins l'une des conditions suivantes:

1- Il est desservi par au moins deux lignes de transport public;

2- Il constitue un pdle d’échanges;

3- Il est situé dans un rayon de 200 métres autour d’un péle générateur* de déplacements ou d’une structure d’accueil pour personnes
handicapées ou personnes dgées.

Il. — Lorsque l'application des conditions prévues au | n‘aboutit pas a rendre prioritaires au moins 70 % des arréts de la ligne en cause,
le Syndicat des transports d’lle-de-France détermine un ou plusieurs points d’arrét a rendre accessibles afin d’atteindre ce seuil. »

*pble générateur : un immeuble ou un groupe d’immeubles accueillant plus de 300 travailleurs ou habitants ou un établissement
recevant du public classé dans la premiere, deuxiéme ou troisieme catégorie, en application de larticle R. 123-19 du code de la

wonstruction et de I'habitation J
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©

A Détail de I'action a mettre en place

Veiller a la mise en accessibilité des arréts

2. Définir les arréts a rendre accessibles en priorité Lignes accessibles au 15 avril 2015 Lignes non accessibles

Sur Est Ensemble, l'ensemble des lignes sont
prioritaires selon le STIF. Pour définir les points
d’arrét prioritaires il faut donc regarder ¢'ils
répondent aux conditions énoncées ci-avant.

162 arréts ne sont pas accessibles au sens de la loi
et tous sont prioritaires :

- 68 arréts sont desservis par plus de deux lignes ;

- Les 94 arréts restants sont a moins de 200 métres
d’un pole générateur*;
* Péle générateur
habitants.

En avril 2015, 11 lignes de transports n’étaient pas
déclarées accessibles sur le territoire. La mise en
conformité des arréts peut améliorer I'accessibilité
des lignes mais cela dépend également du matériel
roulant mis sur la ligne.

Les lignes N12, N13, N23, N34, N41 et N45 seront
progressivement mises en accessibilité.

3. Prioriser la mise en accessibilité

La priorisation a été faite en suivant |'agenda
d’accessibilité de la RATP. La carte ci-contre présente
le calendrier de mise en accessibilité des arréts
selon les lignes. L'agenda proposé devra étre
regardé plus précisément par chaque collectivité
dans le cadre des Adap

plus de 300 actifs et/ou (i

61, 76,102, 105, 115, 118, 121, 122, 124, 127,
129, 134, 145, 148, 150, 152, 170, 215, 221,
234,249, 318, 322, 330, 334, 346, 545

143, 146, 147, 151, 173, 248, 251,
347,351, 515, 546

Accessibilité progressive des lignes bus

:,::::__‘_-::‘f‘-'-’i
_5“..---7”/'{\ 97
g/‘; \ L Uil

=
e

-t Villemankis
1
H

Accessibilité 3 échéance
2016

2017
2018
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Est

Ensemble Développer un service d’autopartage sur S

Est Ensemble

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention — )
La multi-motorisation des ménages induit de nombreuses difficultés, pour les ménages Impacts v Est Ensemble
(colt d’un second véhicule) et pour la collectivité (incidences en termes de trafic et de Faibles Elevés )
stationnement). L’autopartage permet de limiter les nuisances et d’améliorer .
significativement le budget des ménages tout en offrant les avantages de I'automobile. Report modal A Suivi des mesures

(G

. L, ,
A Mesures a mettre en place Non concerné J

. , . ( A Coiits N
Mettre a disposition des ménages ne souhaitant/pouvant pas posséder une voiture, un o o ) )
véhicule pour des besoins ponctuels afin de limiter notamment la multi-motorisation des ColGt interne pour la définition du service en lien avec les
foyers et des effets induits (probléme de stationnement, de moindre usage des TC et modes différentes sociétés ou associations.
actifs,...).
Aides & Subventions :
Pour ce faire, il convient d’étudier les différentes solutions disponibles pour mettre en Aide du CR IDF, aide n°4 en annexe 1

place un service d’autopartage sur Est Ensemble (Autoli’b, Citiz, ZipCar, Cofely Ineo, ...).
Cette action étant liée avec les objectifs du PCAET des
financements pourraient étre débloqué dans ce cadre

J
Est Ensemble, Maitre d’ouvrage pour les réunions de consolidation
Communes du projet. Action liée également avec le PCAET.
— proj g
Réserver - A Planning & faisabilité ~
une voiture

quand vous voulez
pour une heure

Mise en ceuvre

¥ Court Moyen Long
Paye -l--usage ‘iSPDSEf Terme Terme Terme
a l'heure £t au kilomeétre ; . i ilité 3 5
i une voiture Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
@ 24024, 77, Simple Complexe
eflibre service, etc.
Technique Financiére Coordination
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COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action a la carte 5.6 : Encourager l'autopartage

Cing communes du territoire (Bagnolet, Les Lilas, Pantin, Noisy le Sec, Romainville) se partagent une vingtaine de stations Autolib’ et
aucune ne dispose d’un service d’autopartage classique (retour du véhicule a son point de départ).

1. Qu’est ce que 'autopartage ?

« L'autopartage est la mise en commun d’une flotte de voitures au profit d’utilisateurs abonnés. Chaque abonné peut accéder a un
véhicule sans conducteur pour le trajet de son choix et pour une durée limitée. La réservation d’un véhicule se fait le plus souvent par
téléphone ou Internet et permet de disposer d’une voiture en libre accés en des points identifiés 24h/24 et 7)/7. Pouvoir disposer
d’une voiture lorsque cela est nécessaire (déplacement le soir, nécessité de transporter des objets lourds ou encombrants, etc.) sans la
posséder incite a un usage plus raisonné de la voiture. », définition du PDUIF.

2. Mettre en place un service d’autopartage sur Est Ensemble

Le comité de suivi du PLD doit travailler au choix d’un service d’autopartage sur Est Ensemble en comparant les différentes
possibilités.

Généralement, la mise en place d’'un service d’autopartage passe par des associations ou entreprises. Citiz est le premier réseau
coopératif d’autopartage en France mais d’autres associations existent comme ZipCar, Cofely Ineo ou plus connu, Autolib.

Dans le méme temps, il est nécessaire de réaliser une estimation du nombre de véhicules a offrir a la population, sachant que
'augmentation de la flotte peut se faire sur plusieurs années. Les collectivités devront anticiper le nombre de places de
stationnement a réserver a ces véhicules tant sur la voirie que dans des parkings publics. Afin de favoriser I'usage des véhicules, leur
emplacement de stationnement doit leur procurer une bonne visibilité.

Une fois le service lancé, une communication large auprés des habitants et des actifs doit étre faite.

Ce travail pourra également étre complété dans le cadre du PCAET.

o !
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COMMUNAUTE
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A Détail de I'action a mettre en place

/ Le tableau ci-contre présente un exemple de TARIFS PARTICULIERS

tarification pour un service d’autopartage mis en Formule Abonne
place sur le territoire de Cergy Pontoise.

ENGAGEMENT 3 MOIS MINIMUM — RECONDUCTION TACITE

Dans certaines collectivités, les résidents bénéficient —
d’une tarification plus avantageuse que les autres Frais d'adhésion s0€ A linscription
Depot de Garantie 150€ Encaissé, restitua ala
usagers. résiliation de I'abonnement
Abonnement 10€ Par mois
Caution 450€ Cheque (non encaissae)
“Cc;nd.ucteursupplémentaire 2€ Par mois
Rachat de franchise be Par mois

TARIFS D'UTILISATION

Twingo Clio Campus Kangoo
Heure 2,50€ 2,70 € 3,00€

Kilometre

Inférieur @ 100km 0,35€ 0,39 € 0,45 €

Supérieur @ 200km 0,21€ 0,27 € 0,32 €

Frais réservation 1€ par internet — 3€ par téléphone

Tout estinclus !
> assurance tous risques
> Carburant
> Entretien
er s . oz 2 > Parking a la station
Modalités de mise en ceuvre : le comité de suivi du PLD - Lavage bi-mensuel
choisi un mode de fonctionnement d’autopartage et > Assistance 24h/24
démarche  Il'association/entreprise. ~Des places de b

es avantages

stationnement sont réservées a l'autopartage. Le lancement > Les heures de nuit sont gratuites de 23h & 7h

> Reduction de £o% sur les heures réservees et non utilisées

est accompagné d’'une campagne de communication.
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ACTION 4

Gérer le stationnement sur Est Ensemble

4.1 Faire évoluer l'organisation et les reglementations du stationnement sur Est Ensemble

4.2 Mieux controler le stationnement

4.3 Favoriser une mutualisation du stationnement privé dans les futurs opérations immobiliéres

4.4 Agir sur les normes des PLU en matiéere de stationnement

4.5 Offrir un meilleur équilibre en voirie entre les voitures, les vélos et les deux roues motorisés
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D'AGGLOMERATION

Faire évoluer I'organisation et les
4.1 reglementations 1/8

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Le stationnement est un levier reconnu pour favoriser 'usage des modes alternatifs. Impacts v/ Est Ensemble
Dans I’ensemble, les communes d’Est Ensemble utilisent déja les politiques de Faibles Elevés
stationnement pour favoriser la rotation et dissuader le stationnement de longue
durée, il convient d’aller plus loin dans un souci d’'une meilleure efficacité.
\ Report modal )
A Mesures a mettre en place
A ..
( A Colits \ (W Suivi des mesures )
Rendre cohérente la politique de stationnement sur Est Ensemble en suivant les Colit interne aux communes )
recommandations du PDUIF. Il convient de mettre en place une reglementation claire pour v/ Evolution des taux de
les usagers afin de ne pas favoriser I'usage de la voiture. Pour cela le PLD recommande aux rotation / occupation /
communes de : Aides & Subventions : respect avant et apres la
- De réglementer ' ' ; Non concerné mise en pIach des
différentes zones de Stationnement préconisé | réglementations
voirie par rapport aux N AN J
quatre types de £
proposées ; _
- De mettre en place sur (@] Maitre d’ouvrage pour la définition et le
les zones de » Communes zonage des secteurs a réglementer en

stationnement payant une
tarification progressive ;

- De disposer d’une
dénomination  explicite
similaire sur Est Ensemble
des différentes zones
réglementées ;

-De généraliser sur Est

matiére de stationnement

e A Planning & faisabilité ~

Mise en ceuvre

Sources - GEOF LA 80 TOPC® OGN - Communes CAEE - STIF-ITEM / Réailsation - ITEM J015

Ensemble des = s - -
abonnements o i N — ok s

préférentiels pour les OO B S e :I:'::mﬁ- Court Moyen Long
résidents ; . S et _'mm;Tw == Terme Terme Terme

- D’améliorer tant au o - v Faisabilité <2ans de2da5ans +5ans
niveau  qualitatif  que 4

quantitatif  I'offre  de il Simple Complexe

stationnement en A

ouvrage.

Technique Financiére Coordination
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Action

A Détail de I'action a mettre en

Rappel des attentes du PDUIF :

stationnement sur voirie.

Par rapport a I'état actuel en
matiere de politique de
stationnement plusieurs
changements sont nécessaires
pour répondre aux
recommandations du PDUIF :
stationnement payant dans
les centres de Bobigny, Noisy
et Romainville, extension du
stationnement payant aux
secteurs d’activités sur
Bagnolet et Pantin.

A ces secteurs, sajoute une
réglementation le long des
axes de TZEN, Tramway et
Mobilien et une
réglementation dans un rayon
de 500 metres autour des
gares.

N

Faire évoluer lI'organisation et les reglementations

place

1. Deux types de secteurs des recommandations du PDUIF sur Est Ensemble
- Paris et communes limitrophes desservies par le Métro (rouge) sur Bagnolet, Les Lilas, Montreuil, Pantin, Le Pré-St-Gervais ;
- Coeur d’Agglomération (orange foncé) sur Bobigny, Bondy, Noisy-le-Sec, Romainville.

Action socle 5.2 : Mettre en ceuvre des politiques de stationnement public au service de la mobilité durable. Mieux reglementer le

Principes de réglementation du stationnement sur voirie a mettre en ceuvre selon les territoires franciliens et les quartiers
Guide de lecture du tableau -

+ Stationnement payant () signifie que le stationnement doit étre rendu payant.

» Réglementation (...) signifie qu'une réglementation doit étre mise en place, qu'il s’agisse de stationnement payant ou d'une zone bleue
g 9 q g P q g ent pay:

(ou autre).

¢ Pertinence d’une réglementation a définir localement, en fonction des conflits d'usage : signifie que la commune doit apprécier
la pertinence de mettre en place un stationnement payant ou une zone bleue (ou autre).

Stationnement payant
rotatif ou mixte
visiteurs/résidents

Stationnement payant
rotatif ou mixte
visiteurs/résidents

Réglementation
rotative ou mixte
residents/visiteurs

Réglementation visant a orienter
le stationnement des usagers des transports
collectifs vers les parcs relais

Réglementation visant
a favoriser le stationne-

ment des résidents par
rapport a celui des actifs

Pertinence d'une régle-

mentation a définir loca-

lement, en fonction des
conflits d'usage

Pertinence d'une
réglementation
a definir localement,
en fonction des conflits
d'usage

Pertinence d'une réglementation a définir localement, en fonction des conflits d'usage

S

/
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3/8

A Détail de I'action a mettre en place

2. Deux zonages de reglementation distincts Stationnement préconise

-Le stationnement payant recommandé (il =
peut étre de longue ou de courte durée)

-Le stationnement réglementé recommandé
(il peut étre payant ou gratuit réglementé dans
le temps).
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Aubevilifecs 7 A

Les Pavillons
soue-Bos "

Chague commune a le choix de Ia
reglementation qu’elle souhaite mettre en
place. Les rues proposées dans le PLD sont des
recommandations au regard de celles du
PDUIF et des caractéristiques du territoire.

Villemombite
Il faut souligner, que plus la réglementation
est harmonisée, plus il est facile pour l'usager
A TYPOLOGIEDE
de se repérer et de respecter |Ia SEARsE

s Payant recommandé

= Réglementation recommandée
Centralités et zones TC

= prises en compte

! Secteur Projet/a |'étude

Centre -ville

réglementation. La page ci-aprés présente les
quatre types de reglementations qu’il est
souhaitable de mettre en place sur les '\
communes d’Est Ensemble, deux types de = |
réglementation payante et deux types de
réglementation limitée dans le temps.

Piris 20

Fontenay-sous-Boix ¥ =

05 1
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o

Kilomatres
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A Détail de I'action a mettre en place

calisatic

setlo

Objectif:

Rotatio

Objectifs
permettre un stotionnement de
longue durée en dissuadant le
stotionnement des actifs,

garantir une accessibilité gux
places de stationnement pour les
visiteurs et les résidents.

Localisation
dans les secteurs résidentiels oo
une concurrence peut s'observer
du foit d'effets de bords dus a
Fattractivité commerciale ou
des pdles d’échanges.

Faire évoluer I'organisation et les reglementations

Zone Bleue

Objectifs
permetire un stationnement de
courte durée en dissuadant le
stationnement des octifs,

garantir une occessibilité oux
places de stationnement pour les
visiteurs et les résidents.

Localisation
aux abords de certoins pdles
d'échanges ou 4 proximité de
centralités de second rang

2h maxi

G I’EI'tU it avec disque

Zone orange

Objectifs
permetire un stationnement de
maoyenne durée.
Garantir une accessibilité aux
places de stationnement aux
abaords des principales centralité.

Localisation
aux agbords des secteurs traités
£N ZONE rouge

Dedhala

journée
Payant

Horodateur
Avecabonnement pourles
résidents

il ol
iy el

4/8 @

Objectifs
avoir une rotation maximum sur
les places,
empécher le stationnement de
longue durée,
garantir une accessibilité aux
places de stationnement pour les
visiteurs et les résidents.

Localisation
aux abords des principaux pdles
d'échanges et centralités

Payant

Gratuité surles 30 premiéres
min. et tarification progressive
abonnement pour les résidents

iy i
rouliny
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5/8

A Détail de I'action a mettre en place

= T 3 Fi
a

Secteurs actuellement réglementés et proposition de réglementation |

Stationnement

' —— Réglementation
conservée
== Réglementation
supplémentaire
- proposée

AL

Sources ; GEOFLA® BD TOPO® @IGN - Communes CAEE- ITEM / Réalisation : ITEM 2014
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D'AGGLOMERATION .

. o 6/8
A Détail de I'action a mettre en place
COMMUNE Zone payant’e Zone a reglemenfatlon : TOTAL : ‘Places no’n
recommandée recommandée reglementé  reglementées
En partant du ratio linéaire du CERTU (1 place Bagnolet — — — e
tous les 10 metres), nous avons estimé le Bobigny 870 378 1248 12 090
nombre de places reglementées par commune.
Bondy 602 371 973 11 892
\ . Les Lilas 658 1085 1743 1330
-Prés de 20 000 places de stationnement
reglementées, Montreuil 4636 800 5436 13187
- Plus de 60 000 places totalement gratuites. Noisy-le-Sec 930 159 1089 8912
Pantin 3240 118 3358 6512
Le Pré-St-Gervais 1106 34 1140 542
3. Mettre en place une tarification progressive Romainville 411 1369 1779 5587
Le PLD recommande une tarification progressive EST ENSEMBLE 12 866 6 796 19 661 63 240

du stationnement en voirie. Lavantage est de
favoriser une rotation importante dans les Exemples de tarification progressive

secteurs les plus concurrentiels en jouant a la LYON :
fois sur la limitation de durée mais également Dans la zone PRESTO (limitée a 1h30), le tarif est progressif avec :
sur le cot du stationnement. Colt pour 1h =2 € soit 0,33 € les 10 minutes

Colit pur 1h30 = 5 € soit 0,55 € les 10 minutes
Le co(t doit également tenir compte du prix du BILBAO :

stationnement en ouvrage pour inciter a se % h = 0,37 € soit 0,12 € les 10 minutes
stationner dans ces parkings afin de libérer de 1h = 0,84 € soit 0,14 € les 10 minutes
I'espace public. Pour cela, un colt dégressif est 2h = 2,10 € soit 0,23 € les 10 minutes
recommandé ainsi que des abonnements 4h = 6,30 € soit 0,26 € les 10 minutes
incitatifs.

Une tarification progressive est généralement mise en place aux Pays-Bas et

k en Belgique notamment. J
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Est : ., . . i
e Ensemble Faire evoluer I'organisation et les reglementations @
7/8

/ 4. Une dénomination de la reglementation harmonisée sur
Est Ensemble
Afin de rendre plus compréhensible et plus lisible, la Zone courte durée Minutes
réglementation du stationnement sur Est Ensemble, les
différentes zones doivent avoir une appellation homogene et Zone moyenne P
. L PP . g > . Intermédiaire | Presto Heures Mezzo
explicite sur le territoire. On peut, pour cela, s’inspirer de durée

différents exemples existants dans des agglomérations
francaises. Zone longue durée  Visite Tempo  Journée  Longo

La signalétique liée au stationnement doit reprendre ces
appellations afin d’indiquer des secteurs d’usage attendu.

5. Généraliser les abonnements préférentiels pour les résidents

Les communes de Bobigny, Noisy et Romainville ne proposent pas d’abonnement )
pour les résidents actuellement. Or, il convient que I'ensemble des communes se i’;’s(iz:::s":gj;t:
dotent d’abonnements pour ses résidents afin de ne pas les pénaliser. Le PLD

recommande également de supprimer les autres abonnements notamment a Bagnolet 32€/mois
destination des actifs pour assurer |'efficacité de la reglementation.

Bondy 22€/mois

Cet abonnement permet d’avoir un tarif préférentiel dans les secteurs payants de ) )

, . , . . ) . Les Lilas 6€/semaine
longue durée (le stationnement résidentiel n’est pas favorisé sur les zones

, . ) e . .

payantes en ,courte.: c!urge). !I, c.onV|ent d’offrir ce sta'Flonnement unlo!uement sur Montreuil 6€ pour 10 jours
un secteur déterminé afin d’éviter un usage de la voiture pour les déplacements
internes a la commune. Pantin 20€/mois
Actuellement les communes disposant des abonnements ont des tarifs compris e — 20€ /mois

entre 18 € et 32 € par mois selon les communes. Ce tarif doit étre proposé en
cohérence avec les offres de location de places privées (garage, parking) qui
doivent étre favorisées.

J
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6. Améliorer l'offre de stationnement en ouvrage

Les réglementations au sein des parkings en ouvrage

Adapter la politique tarifaire en fonction de celle en usage sur la voirie afin :

1/ D’offrir un stationnement en ouvrage attractif en termes de colits au-dela de la période réglementée en voirie (2h pour la zone
rouge et 4h pour la zone orange).

2/ De mettre en place des systémes d’abonnements pour les résidents et éventuellement pour les actifs dans les parcs ou le taux

‘occupatio ut le permettre.
Xugm nter?tfﬁre d%%ta!cll’onnement en ouvrage :

- avec de nouveaux parcs

Dans les secteurs ol la concurrence est la plus forte (au niveau des principales centralités) et notamment dans les communes portes de
Paris, il convient d’aller vers la création de nouveaux parcs en ouvrage. Comme la disponibilité fonciere est faible, il faudra envisager une
mutualisation du stationnement dans les programmes immobiliers d’importance qui verront le jour.

- en récupérant des places existantes non utilisées

Les places concernées peuvent appartenir notamment a des copropriétés, a des bailleurs sociaux ou a d’autres institutions (hépitaux,
universités,...). Elles peuvent étre utilisées une partie de la journée et vides le reste du temps, ce qui peut justifier d’autant la
mutualisation et le foisonnement. La Collectivité peut alors gérer des parcs de stationnement qui lui seraient «loués» ou mis a
disposition par des personnes privées ou publiques, étant rappelé que les biens utilisés par une collectivité locale pour accomplir ses
missions ne doivent pas impérativement relever d’un régime de domanialité publique. Des conventions peuvent étre passées entre la
Collectivité et ces différentes personnes, qui déterminent les obligations réciproques entre les parties (charge des travaux et de
I'entretien, responsabilité de l'exploitation, réservation de places ou de droits d’entrée pour les copropriétaires ou les locataires,
conditions d’‘abonnement et tarifications.)

Amélioration des parcs souterrains

La désaffection des parcs par les résidents a été accentuée par la loi de désolidarisation des baux. Ainsi, nombre de personnes laissent
leur véhicule sur I'espace viaire notamment en effectuant en stationnement illicite plutdét que dans les parkings. Il est nécessaire de
mettre en place :

1/ Amélioration des parcs (accessibilité, jalonnement piéton, lumiére, marquage...) ;
2/ Sécurisation des parcs (boxage, vidéo surveillance, luminosité...) ;

3/ Proposition d’aménagement des extérieurs (bornes d’acces, mobilier urbain...) ;
wRéalisation de Table ronde : Ville — Bailleurs sociaux — Est Ensemble. J
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4.2 v
[ ]
3 Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ———
Sans contréle méme la meilleure des réglementations en matiére de stationnement Impacts v/ Est Ensemble
sera un échec. Actuellement, le taux de respect sur le stationnement réglementé d’Est Faibles Elevés
Ensemble est trop faible pour étre efficace.
\ Report modal )
A Mesures a mettre en place
— A —_— ..
A Colits 4 A Suivi des mesures )
Faire respecter la réglementation. Lutter contre le stationnement illicite. Pour cela le PLD Colit du contrdle interne aux v )
recommande aux communes de : communes Evolution des taux de
- Fi ’ B 5 i iffé . L rotation / occupation
flxer le n.ombre d’agents de controle nécessaire selon les différents types de Coiit communication : 52 k€ / p i /
réglementations ; respect avant et apres la
- Mettre en ceuvre une communication et une politique de controdle visant a lutter contre Aides & Subventions : mise en place d’une
le stationnement illicite ; N , intensification des contrdles
- Développer l'usage du systeme LAPI sur le territoire. \_'on concerne AN J

Maitre d’ouvrage pour le contréle du
stationnement

VOUS AIMERIEZ QU'UN VELO
SOIT GARE SUR VOTRE VOIE? Communes

Partagez la rue. He vous garez pas sur une piste cyciable.

Maitre d’ouvrage pour la réalisation de la

Est Ensemble .
communication
s A Planning & faisabilité ~
Mise en ceuvre
Court Moyen Long
Le stationnement génant, Terme Terme Terme
R i Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
Simple Complexe
Technique Financiére Coordination

\ des acteurs /
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wpérimentation courant 2016, mise en place de la réforme 1°" janvier 2017.

A Détail de I'action a mettre en place

Est ) . " )
Ensemble BEad Mieux controler le stationnement

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION .

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 5.2 : Mettre en ceuvre des politiques de stationnement public au service de la mobilité durable. Mieux reglementer le
stationnement sur voirie.

Rappel sur les modalités de la réforme de la décentralisation du stationnement issue de la loi MAPTAM du 27 janvier 2014. Cette
réforme repose sur six piliers indissociables :

1.

Le stationnement payant et en « zone bleue » (gratuit sur une durée limitée), n’est plus considéré comme l'unique exercice d’un
pouvoir de police, mais comme un service rendu aux usagers par la collectivité. Le conseil municipal détermine si le
stationnement sera gratuit a durée limitée ou payant, fixe le montant de la redevance horaire et détermine le montant du forfait
de post-stationnement.

Le paiement du stationnement n’est juridiguement plus considéré comme une taxe pour l'automobiliste, mais comme une
redevance. Cette redevance peut étre payée soit immédiatement (redevance horaire), soit ultérieurement (forfait de post-
stationnement).

Du fait de la dépénalisation des régles relatives au non paiement du stationnement, chaque collectivité décide librement des
montants de la redevance horaire et du forfait de post-stationnement. Le montant du forfait de post-stationnement est encadré
par la loi, il ne pourra excéder le montant d’'une journée de stationnement en vigueur dans la zone.

La dépénalisation permet a la collectivité de déléguer a un tiers la mission de vérifier si les automobilistes se sont acquittés ou
non de la redevance horaire. 'émission de titres de recettes ne ressortant pas du droit pénal, les agents de controle n’auront plus
besoin d’étre assermentés. Cette mission pourra étre déléguée a un tiers.

Le dispositif proposé est compatible avec un monopole de traitement du produit des forfaits de post-stationnement par
I’Agence Nationale de Traitement Automatisé des infractions de Rennes (ANTAI). Conserver la compétence du centre de Rennes
permet, a toute collectivité, d’avoir accés a un systeme centralisé de recouvrement du forfait de post-stationnement.

La finalité de la réforme : engager une politique de report modal et améliorer la circulation. En fle-de-France, la loi prévoit que la
moitié des recettes seront reversées au STIF.

J
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/ 1. Affecter un nombre d’agents suffisants au stationnement

Un agent peut controler efficacement environ 250 places de stationnement en courte durée (payant ou zone bleue) en voirie et 500
places de moyenne durée (zone verte et payant 4h) en une journée. Afin de faciliter le controle et de le rendre plus efficace, il est
souhaitable que toutes les communes passent a la verbalisation automatique déja en place sur certaines communes du territoire.

Pour 1 000 places de stationnement, les besoins annuels en terme de contréle sont les suivants :
-Dans le cadre d’une réglementation de courte durée, 7,9 agents en ETP sont nécessaires,
-Dans le cadre d’une réglementation de moyenne durée, 4 agents en ETP sont nécessaires.

Il convient également de prendre en compte le personnel administratif nécessaire au bon fonctionnement des services sur la base de
1 personnel administratif pour 10 agents annuels.

2. Mettre en place un controéle du stationnement illicite

Sur Est Ensemble, le stationnement illicite est trés important et géne en de nombreux lieux la circulation des bus (stationnement sur
couloir), des cyclistes (double fil sur bande cyclable), le stationnement des véhicules de livraison,...

Pour assurer l'efficacité des mesures prises dans le PLD comme la création de couloirs bus, d’aires de livraisons, d’'aménagements
cyclables, ..., une verbalisation efficace du stationnement illicite doit étre réalisée.

Le stationnement illicite est le plus délicat a controler. Il convient de se doter d’outil performant pour le faire, soit en utilisant un
véhicule « flashant » les contrevenants (cas de Pantin), soit en utilisant la vidéo-verbalisation. Les agents de controle devront
également, le long de leur trajet, étre intraitables avec les contrevenants en stationnement sauvage.

3. Développer I'usage du systeme LAPI sur le territoire

Le systeme LAPI (Lecture automatique des plaques d’immatriculation) permet la détection et la reconnaissance automatique de
plagues d’immatriculation a partir de I'analyse d’un flux vidéo ou d’une photo, en temps réel. Ce systtme permet de verbaliser
rapidement tout ce qui concerne le stationnement illicite grace a la reconnaissance des plaques. Il peut étre utilisé pour le contrdle du
stationnement lorsque le paiement est dématérialisé et intégré a une base de données en temps réel par plaques. Lefficacité du

Kcontréle est largement accrue. J
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4. Economie du stationnement
Le stationnement peut et doit s’autofinancer au regard des recettes qu’il engendre.

Si le stationnement est controlé de maniere efficace, comme vu précédemment, il est attendu un paiement d’environ 50 % des
heures réglementées. Ceci permet un autofinancement dans la majorité des cas des dépenses liées au stationnement et au
contrdle de ce dernier.

En effet, sur la base de 1 000 places payantes avec un contrdle efficace (50 % des heures réglementées payées), sue une année, ces
1 000 places occasionnent une recette de 485 000 € (50 % des heures payées a 1€ de I'heure et 70 % d’occupation moyenne des
places). Si 'on prend en compte le besoin annuel de 7,9 ETP pour le contréle et 0,8 ETP en personnel administratif, cela représente un
colt de 300 000 € en frais de personnel auquel il convient d’ajouter le colt d’entretien des places et des horodateurs (90 000 € par
an). Ainsi, si I'ensemble d’'une commune dispose uniquement de places payantes, 'économie du stationnement est généralement
bénéficiaire et lorsque il y a un mixte entre stationnement payant et reglementé, les recettes du payant peuvent permettre d’aller vers
un équilibre.

5. Mener une campagne de communication pour sensibiliser au stationnement génant

Afin de sensibiliser les usagers au stationnement génant/illicite, une campagne d’affichage peut étre menée sur le territoire. Celle-ci
doit permettre de limiter cette pratique en complément de la verbalisation par les agents.

A3 .
Stationnement sauvag VOUS AIMERIEZ QU'UN VELO

SOIT GARE SUR VOTRE VOIE?

Partagez Ia rue. Me vous garez pas sur une piste cyciable.

PISTE CYCLABLE
PARKING

Le stationnement génant,
un risque pour ¢
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Favoriser une mutualisation du
stationnement privé dans les futurs 1/4
opérations immobilieres

4.3

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention —
Le stationnement subit une pression constante en voirie et notamment en période Impacts v Sur les principales opérations
nocturne. Les espaces étant rares, il convient d’opter pour une mutualisation du Faibles Elevés immobiliéres
stationnement privé afin de faire baisser les colits de construction tout en évitant
un retour du stationnement des automobiles sur I’espace public.
\ Report modal )
A Mesures a mettre en place
N . .
( A Colits \ (W Suivi des mesures )
Il convient d’augmenter I'offre de stationnement en ouvrage pour limiter les besoins en Coiit interne )
voirie. Ainsi, il faut aller vers une mutualisation de I'espace de stationnement privé qui v Nombre de parkings
correspond au regroupement des places de stationnement sur un méme espace au sein Aides & Subventions : mutualisés créés
d'un flot. Ainsi, une place de stationnement peut étre utilisée par plusieurs usagers ) v’ Comparaison des prix de
fréquentant les différents équipements du secteur. Le PLD préconise de prévoir la Non concerné entes avec et sans parkin
mutualisation au PLU. v . V parking
mutualisé
\ VAN J
Parking Porte des Lilas : les intervenants Communes Pour la prise en compte au sein des PLU
1™ S formler T ——— - : . .
: : Est Ensemble Pour la prise en compte au sein des projets
1 PROMOTEUR 1 de ZAC
SEMAVIP 1 COGEDIM / SOGEFROM / ADIM :
: Vente projet |
1 immobilier |
: . . R
: EET A ! e A Planning & faisabilité ~
1 PREDICA / CAISSE DES DEPOTS I o
----- e e S et o o Mise en ceuvre
I I Bail
L B
URBIS PARK o Court Moyen Long
ﬂ df_:nnumlon " Terme Terme Terme
occupation I . e .
T Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
Simple Complexe
W ﬁﬁiiﬁeaﬂl I'acquereur de realiser le parc de stationnement public. —
Technique Financiére Coordination

\ ; @ Urbis Park, oct 2012 / \ des acteurs /
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Rappel des attentes du PDUIF :
Action a la carte 5.3 : Encadrer le développement du stationnement privé. Permettre la mutualisation du stationnement.

1. Qu’est-ce qu’un stationnement mutualisé ?

La mutualisation de I'espace de stationnement correspond au regroupement des places de stationnement sur un méme espace au
sein d'un quartier. Ainsi, une place de stationnement peut étre utilisée par plusieurs usagers fréquentant les différents équipements.

Les avantages :
- Optimisation économique : on peut espérer une économie d’un tiers des places.

- Un accompagnement plus efficace des politiques de mobilité : on peut dissocier les logements des garages et ainsi « mettre la
voiture a distance ». Dans ce cas, les enquétes montrent que les résidents limitent leur fréquence d’utilisation de la voiture surtout
pour des tres courtes distances.

- Une évolution dans le temps : on favorise une meilleure adéquation entre offre et demande de stationnement et son évolution au
cours des années.

- Une libération de I'espace public : offrir des espaces de stationnement a différents publics permet de limiter les besoins sur voirie et
donc de libérer de I'espace public.

Exemples de rédactions de réglements de PLU

2. Prévoir la mutualisation dans Toulowse : (projet de révision du PLU): « Dans les opérations doménagement, il est possible de réaliser un pare de stationnement commun & len~
les PLU semble ou & une portle de lopération, sous réserve qu'll corresponde aux besolns parifculiers et justifiés des occupations ou wlilisations du sol et
. , , qu'il respecte les conditions normales d'ulifisation. »

Pour voir se développer |'offre de

stationnement mutual iSé, il est Strasbhourg: « Les normes précitées peuvent élre réduites si les places de stationnement correspandent & des occupalions alternatives (bureaux
p . d svoir d | dentreprise, .. d l'exception des logements). Le nombre de places & réaliser doil néanmains éfre égal d celui correspondant @ le cotégorie de fo-
necessaire de prevolr aans I€S | gy géndrant le plus de places de stationnement sulvant la narme définie [préalablement ) »

dispositions générales du
. d PLU | Besancon: « Dans le cos d'un lotissement, o'un permis groupé ou d'une opération densemble dont le porti daménagement le justifie, il peut
stationnement €s ’ d &tre solisfait aux besoins en stationnement de lensemble de Fopération sous lo forme d'un pare de stationnement commun ».

possibilité d’avoir recours a un
parking mutualisé. Source : CEREMA

N J
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3. Lexemple de la ZAC Porte des Lilas Parking Porte des Lilas : les intervenants

______________________ -
ZAC PORTE DES LILAS A PARIS 20 : Vente foncier’ :
]
Aménageur: SEMAVIP 1 PROMOTEUR 1
Programme bureaux-activité: 65 000m?, équipements: SEMAVIE ] COGEDIM / SOGEPROM / ADIM :
32 400m?, logements: 19 B00M? commerces: B00DM? : I I Vente projet |
Surface de l'emprise: 25 HA dont 1.6 HA de couverture 1 immobilier |
du Bd périphérique = |
' INVESTISSEUR I
= Lo A PREDICA/ GAISSE DES DEPOTS_ _ |
'éﬁtr:atx : 10500 m? EL Bureaux : 18500 m?
Commerces ; 1500 m? , Commerces : 3500 m? Bail

Parking privatif : 92 pl Parking : 250 places

EXPLOITANT PARKING

Lot A1
URBIS PARK -—
LotF5 ) B Multiplexe (1500 1!
" Bur_ez_aux : 10000m fauteuils) & cirque Convention 1
| Activités : 4500 m2 d permanent d'occupation ‘I »
Mutualisation des besoins ~

*1 [Parking privatif : 130 pl

ws de stationnemen

LOCATAIRE BEUREAUX EXPLOITANT CINEMA

ligeant 'acquéreur de réaliser le parc de stationnement public.

] P— 8 € Urbis Park, oct 2012
i @ Urbis Park, oct 2012

Foisonnement parking Porte des Lilas

Semaine Samedi

= Dimanche

journée | soirée nuit journée | soirée
Employés de bureaux 10% 0% 0% 0% 0%
Visiteurs de bureaux 10% 0% 0% 0% 0%
Employés de commerces 50% 50% 10% . 50% 0%
Visiteurs de commerces 40% 40% 10% 30%
Equipements culturels 30% 80% 20% 100%

OBLIGATIONS CONTRACTUELLES :

- HEURES D'OUVERTURE : Lun — Dim : 06h00 & 01h00

- Convention d'occupation signée avec 'occupant des bureaux, portant sur :

250 abonnements, dont : 200 abonnés semaine (lundi - vendradi) : 8h00 & 20h00
50 abonnés 24h/24, 7j/7

s ¥
1 g —*
= ® Urbls Park, oct 2012
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A Détail de I'action a mettre en place
4. La mise en place de parking mutualisé sur Lyon Confluence

La réflexion sur le stationnement a La Confluence s’est associée
au souhait d’y limiter l'usage de la voiture. Pour ce faire, parkings
mutualisés et autopartage ont été imaginés, en complétant d'une
offre riche en transports alternatifs

Eviter que la voiture soit omniprésente dans le quartier sans pour
autant la bannir totalement.

Voila I'ambition de La Confluence pour proposer un quartier qui
respire. Pour y parvenir, I'offre en transports en commun (bus,
tramway, métro) et en modes actifs a été I'axe de travail principal.
En parallele, il faut toutefois penser a ceux qui veulent stationner
sur le quartier. Sur la ZAC 2, les normes stipulent une place au
minimum pour 180 m? de bureaux et une place au maximum pour
115 m? de logements. Les parkings en sous-sol sont restreints a
I'emprise des batiments.

Partager le stationnement

prévue début 2017. Le second, sur I'flot D1, plus petit (environ 400 places), verra le jour dans un second temps.

N

En complément, La Confluence va mettre en place des parkings mutualisés sur le futur quartier du Marché. Lobjectif est d’éviter
d’encombrer la voirie qui, a la place, pourra par exemple accueillir des arbres. Le principe est simple : prendre en compte les taux de
présence des différents utilisateurs (habitants, salariés, visiteurs, commercants) et construire en conséquence des places de
stationnement qu’ils se partageront. Les besoins ne sont pas compilés mais optimisés. Car chacun a besoin d’une place, mais pas au
méme moment. On en construit donc moins : le premier parking, situé sur I'llot A1 proposera 1100 places sur 6 niveaux. Livraison

J
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Action

stationnement

4.4

Agir sur les normes PLU en matiére de

1/5

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

Le stationnement subit une pression constante en voirie et notamment en période
nocturne. Les espaces étant rares, il convient d’opter pour une mutualisation du
stationnement privé afin de faire baisser les colits de constructions tout en évitant
un retour du stationnement des automobiles sur I’espace public.

Impacts

| Faibles

A Echelle d’intervention ————
v’ Est Ensemble

Elevés

Report modal

A Mesures a mettre en place

Inscrire dans les PLU des normes qui permettent d’absorber une partie du stationnement
en voirie sans encourager |'usage de la voiture. Offrir des espaces de stationnement pour
les deux roues motorisés et les cycles dans les espaces privés. Pour cela, le PLD fixe des
normes de stationnement qui devront étre mise en place au sein des PLU pour :

- Les logements collectifs ;
- Les activités de bureaux ;
- Les cycles. :

Ay amesHok

Eriiicy

Autellliers \
-
-

-
L s Finwilliiess.

I
L
L
-

Bduime.
Dispositions
I 1 place pour 50m2 SHON
B 1 place pout TOm2 SHON
B 1 place pour 60m2 SHON

J

/N Suivi des mesures \

v’ Révision des PLU des communes
sous 3 ans depuis I'approbation du
PDU IF et dans les 3 ans apres
approbation du PLD pour les
normes plus restrictives

( A Colits )
Colitinterne
Aides & Subventions :

Non concerné

Sourroes : GEOFLA®BD TOPO® S4GN / CAEE et STIF

N

et T 1 place pour 50m2 SHON
Na 65 1\
P —
Kl omdtres

notamment sur les cycles

Pour la révision au sein des PLU des normes

Communes U12

e A Planning & faisabilité ~

Mise en ceuvre

L

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple

Complexe

Coordination
des acteurs /

Technique Financiére

N
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A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :

Action a la carte 5.3 : Encadrer le développement du stationnement privé. Prévoir, dans les batiments d’habitation, une offre de
stationnement qui soit adaptée aux besoins. Limiter I'espace de stationnement dans les batiments de bureaux.

Action socle 4.2 : Favoriser le stationnement des vélos. Un espace dédié dans les constructions nouvelles.

1. Les normes de stationnement pour les opérations de

logements Tau?( de. Norme !)Iancher Proposition PLD
Uobjectif est d’aller vers les normes plancher du PDUIF pour Communes | motorisation maximale normes plancher
objectif est da P P (2011) d’aprés PDUIF

I'ensemble des communes du territoire.

Bagnolet 0,64 1 0,8

Le PDUIF recommande une norme plancher inférieure ou égale a
1,5 fois le taux de motorisation des ménages de la commune, celle- Bobigny 0,67 1 1
ci est la norme plancher maximale qui peut étre intégrée au PLU.

) ' - Bondy 0,86 1,29 1
Cette norme inclut le stationnement des deux roues motorisés.

, . L . . Le Pré-St-Gervai 0,57 ), ),
Excepté pour Bobigny, le Pré-Saint-Gervais et Pantin, le PLD erre ervais 0,9 0,9
propose des normes inférieures aux recommandations du PDUIF. Les Lilas 0,64 1 0,8
De plus, le PDUIF recommande, afin de respecter la loi, que les Montreuil 0,65 1 0,8
batiments n(?ufs a usage principal d h.abltatlon de plus de deux Noisy-le-Sec 0,74 1,1 1
logements disposant d’un parc de stationnement clos et couvert,

Pantin 0,56 0,8 0,8

ce parc doit étre alimenté en électricité pour permettre la recharge
des véhicules électriques ou hybrides rechargeables conformément Romainville 0,76 1,1 1
au décret n® 2011- 873 du 25 juillet 2011.

N J
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A Détail de I'action a mettre en place
B Normes quantitatives \
: \ La valeur de la norme plafond a inscrire dans
@ Inclure, dans les plans locaux d’'urbanisme, les plans locaux d’urbanisme différe selon les

des normes plafond de stationnement pour communes et & l'intérieur des communes. Elle tient
les opérations de bureaux

2. Les normes de stationnement pour les
activités de bureaux @

compte en effet de la proximité a une desserte par
les réseaux de transports collectifs structurants.

Pour les activités de bureaux, le PDUIF
prescrit des normes plafond, a ne pas | Les plans locaux d'urbanisme fixent un nombre

, ;. . P Les valeurs indiquées dans le tableau page 151 sont

r ns la réalisation ration maximum de places de stationnement a réaliser lors : !
dépasser dans la réalisation des Op.e ations de la construction d'opérations de bureausx. Il s'agit des valeurs maximales de normes plafond. Si elles
de bureaux. Ces normes sont fonctions des | 4insi de limiter le nombre de places de stationne- | | le souhaitent, les communes peuvent donc fixer des

communes (limitrophes de Paris ou non) et | menta disposition afin d'orienter le choix dumode | | valeurs plus contraignantes.
de la proximité d’un point de desserte TC | de transport pour se rendre a son travall vers les La norme de production des places s'entend pour

. ) i modes alternatifs & la voiture particuliere. I'ensemble des véhicules motorisés individuels ; elle
structurant (gare, station de métro, station inclut notamment le stationnement des deux-roues
de tramway, station de TZEN). Puisqu'il s'agit d'une norme plafond, les promo- motorisés.

teurs ne peuvent pas la dépasser.

Si un méme secteur est concerné par plusieurs
- | normes du tableau , il convient de retenir la norme
la plus restrictive.

e /
Zonage SDRIF affiné Dispositions proposées dans les opérations de bureaux Taux de venue en volture Type d’outil
correspondant
D 1t P Il ne pourra étre construit plus de 1 place pour 300 m? SHON 9 % max Norme plafond
arrondissement de Paris
Du XlEme gu XX Il ne pourra &tre construit plus de :
arrondissement de Paris — 1 place pour 200 m? SHON & moins de 500 m de deux points (ou plus) de desserte par deux lignes différentes 14 % max
structurantes de TC Norme plafond
—1 place pour 90 m2 SHON a moins de 500 m d'un point de desserte TC structurante 30 % max
— 1 place pour 70 m2 SHON 2 plus de 500 m d'un point de desserte TC structurante 40 % max
Communes limitrophes de Il ne pourra étre construit plus de :
Paris comportant au moins — 1 place pour 90 m2 SHON & moins de 500 m d'un point de desserte TC structurante 30 % max Nome plafond
une station de métro, —1 place pour 70 m? SHON a plus de 500 m d'un point de desserte TC structurante 40 % max
Pré-Saint-Gervais
Autres communes Il ne pourra &tre construit plus de :
du ceeur —1 place pour 60 m? SHON a moins de 500 m d'un point de desserte TC structurante 45 % max Norme plafond
d'agglomération — 1 place pour 50 m2 SHON a plus de 500 m d'un point de desserte TC structurante 55 % max
A moins de 500 m g un point de desserte ge 1C structurante, il ne pourra etre construit B0 U6 max Norme
Agglomération plus d'une place pour 45 m? SHON plafond /
centrale A plus de 500 m d'un point de desserte de TC structurante, les différents documents d'urbanisme 50 % min borne 4 la norme
ne pourront exiger la construction de plus d'une place pour 55 m? SHON plancher
Autres agglomérations Les différents documents d'urbanisme ne pourront exiger la construction de plus d'une place pour 55 m2 SHON 50 % min berne 3 la norme plancher
K Espaces Les différents documents d'urbanisme ne pourront exiger la construction de plus d'une place pour 55 m? SHON 50 % min borne a la norme piancher“/
b
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A Détail de I'action a mettre en place \

/ La carte ci-dessous spatialise les prescriptions du PDUIF par rapport aux normes de stationnement dans les opérations d’activités de
bureaux. Le PLD se conforme aux normes plafonds demandées dans le PDUIF.

De maniere qualitative, le PDUIF recommande que les nouvelles constructions a destination de bureaux équipées de places de
stationnement individuelles couvertes ou d'acces sécurisé devront au moins comporter les gaines techniques, cablages et dispositifs
de sécurité nécessaires a |'alimentation d'une prise de recharge pour véhicule électrique ou hybride rechargeable et permettant un
comptage individuel, conformément au décret n° 2011- 873 du 25 juillet 2011. Ces équipements devront concerner au moins 10 %
des places, par rapport a la totalité des places de stationnement destinées aux véhicules automobiles exigées par les documents
d’urbanisme, avec minimum une place. [

Allnay-sous-Bois

L g
~ o EEELO
g
Bagnolet 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 70 m?
Bobigny 1/ tranche 60 m? a 1/ tranche 50 m?
Bondy 1/ tranche 60 m? a 1/ tranche 50 m? A 7
Le Pré-St-Gervais 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 70 m? it 10 = ' \ Romi ] ":? r e
Les Lilas 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 60 m? . |
Montreuil 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 70 m?

Noisy-le-Sec 1/ tranche 90 m? & 1/ tranche 50 m?

Pantin 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 70 m?

Romainville 1/ tranche 90 m? a 1/ tranche 50 m? Dispositions

H 1 place pour 90m2 SHON
B 1 place paur 70m2 SHON
I 1 place pour 60m2 SHON

1 place pour 50m2 SHON

—_—~

Kilomatras

T GEOFLA® BD TOFO® @IGN / CAEE et STIF .

O
v
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Agir sur les normes PLU en matiere de stationnement

5/5

A Détail de I'action a mettre en place

3. Les normes de stationnement des cycles
Le PDUIF prescrit des normes minimales de stationnement vélo en accord avec
I'arrété du 20 février 2012 a intégrer a l'article 12 des PLU.

Afin de mettre en place des normes plus contraignantes en faveur du
développement du vélo, le PLD note quelques modifications a apporter par rapport
au normes du PDU IF.

Pour les emplacements vélos au sein de |'habitat collectif, il est prescrit par le PLD
de les réaliser dans un emplacement fermé, accessible directement depuis le RDC.

Normes applicables sur

Communes Normes du PDUIF

Est Ensemble

0,75 m?/logement jusqu’a 2 piéces,
/log Jusqu'a = pl 1,5 m?/logement,

Habitat collectif 1,5 m?*/logement a partir de 3 L 5
.\ . . 2 minimum 3m
piéces, minimum 3 m
Bureaux 1,5 m? pour 100 m? SP 3 m?pour 100 m? SP
Activité > 2gp )
ctivités/Commerces>500 m? SP, 1 place pour 10 employés idem

industries, équipements publics

Ecoles primaires 1 place pour 8 a 12 éléves 1 place pour 12 éléves
Colléges/lycées 1 place pour 8 a 12 éléves idem
Universités 1 place pour 8 a 12 éléves idem

Pour les établissements scolaires existants, ce nombre de stationnement vélo reste
sur les prescriptions du PDU IF avec pour les écoles primaires une recommandation
de la fourchette haute d’une place pour douze éléves compte tenu de la forte
Kdensité du territoire et d’'un rabattement des éléves prioritairement par la marche.

N

=
B Normes

3 Les normes proposées sont minimales, il
appartiendra aux collectivités de s'investir
plus avant en faveur du vélo en proposant des
normes plus contraignantes.

® Habitat collectif* : 0,75 m? par logement pour les
logements jusqu'a deux piéces principales et 1,5 m?
par logement dans les autres cas, avec une superfi-
cie minimale de 3 m?;

® Bureaux* : 1,5 m? pour 100 m? de surface de plan-
cher.

® Activités, commerces de plus de 500 m? de SHON,
industries et équipements publics : a minima une
place pour dix employés. On prévoira aussi, le sta-
tionnement des visiteurs.

® Etablissements scolaires (écoles primaires, colléges,
lycées, universités): 1 place pour huit & douze
éleves. Il est recommandé aux collectivités de suivre
les recommandations visées ci-apres pour adapter
I'offre de stationnement vélo selon le niveau de
I‘établissement scolaire concerné.

* Conformément a I"arrété du 20 février 2012 relatif
a l'application des articles R. 111-14-2 3 R. 111-14-5
du code de la construction et de I'habitation, pris
pour application du décret du 25 juillet 2011 relatif
aux installations dédiées & la recharge des véhicules
électriques ou hybrides rechargeables dans les bati-
ments et aux infrastructures pour le stationnement
sécurisé des vélos.

/
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Action

4.5

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

L'usage du vélo, comme des deux roues motorisées (2RM) implique un besoin de

Offrir un meilleur équilibre en voirie entre
les voitures, les vélos et les deux roues /7
motorisés du stationnement

Impacts v Est

stationnement conséquent. Or, sur '’ensemble du territoire pour le vélo et sur les Faibles Elevés
communes portes de Paris pour les 2RM, un déficit de places a été constaté.

Report modal

A Mesures a mettre en place

Offrir des espaces de stationnements aux cycles et aux deux roues motorisés

~

en voirie afin de limiter le stationnement génant de ces deux roues et

d’encourager la pratique cyclable. Pour cela il convient de :

- Matérialiser les places et offrir en nombre suffisant des places GIG-GIC,

- D’offrir un stationnement pour les cycles a concurrence d’1 place pour 40,
- D’offrir un stationnement pour les 2RM a concurrence d’1 place entre 40

et 80 pour les communes portes.

A Echelle d’intervention ———

Ensemble

J

/~ W Colits

Colit stationnement vélo : 650 K€

Colit stationnement deux roues motorisées :

350 K€
Aides & Subventions :

Aide du CR IDF uniqguement pour
stationnement vélo, aide n°2 en annexe 1

-

N ( W Suivi des mesures )

v Evolution des taux de
rotation / occupation /
respect avant et apres la
mise en place des
réglementations

le

J

Maitre d’ouvrage pour I'imp
et marquage des places de s
handicapées

Communes

lantation des stationnements 2RM / Vélo
tationnement réservées aux personnes

e A Planning & faisabilité
Mise en ceuvre

I—-

Court
Terme

~

Moyen Long
Terme Terme

@m ! CETE Normadie Cenre

Faisabilité

Simple

Technique

N

<2ans

de2da5ans +5ans

Complexe

Financiére

Coordination
des acteurs /
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4.5 vélos et les deux roues motorisés du stationnement

2/7

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 4.2 : Favoriser le stationnement des vélos. Mettre en place des dispositifs de stationnement vélo dans les poles
d’échange. Réserver de I'espace pour le stationnement vélo sur I'espace public.

du Caractéristiques de la place GIG-GIC

1. Un stationnement automobile matérialisé et offrant
stationnement réservés aux personnes handicapées en nombre suffisant

Sur I'ensemble du territoire, les places de stationnement en voirie doivent
étre matérialisées au sol, cela permet

- De limiter le stationnement génant ;

- De faciliter le contrdle/la verbalisation des véhicules stationnés en
dehors des espaces matérialisés.

Cette matérialisation tient compte de la mise en place de stationnement
réservées aux personnes handicapées , a raison de 1 place réservée pour
50 places de stationnement automobile. Ces places répondent a des
normes en terme de signalisation horizontale et verticale.

u u i

Marquage d’une place de stationnement
SO S0
4 k4 K

10

+u

Ligne discontinue (50 cm de plein - 50 cm de vide), et la

K largeur la plus couramment utilisée : 10 cm (u=5 cm) /
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A Détail de I'action a mettre en place \

2. Offrir un stationnement pour les cycles

Linstallation d’éléments de stationnement a destination des cycles est dépendante du pdle générateur de déplacements qu’il
dessert ainsi que du réseau cyclable existant ou planifié a proximité. Ponctuellement, I'offre de stationnement peut étre complétée
par de petites poches de stationnement.

Loffre de stationnement doit répondre a trois critéres :

rd - yd . . 7’ g
-la sécurité (efficacité contre vol et 2. Réserver de I'espace pour le stationnement vélo sur I'espace public
dégradations) ;

= Prendre les arrétés municipaux permettant la mise en application des prescriptions suivantes :

- la commodité (accrochage et mani pu lation Sur le domaine public, une partie des places de stationnement sera réservée au stationnement des vélos dans les
L, , zones urbaines et 3 urbaniser des PLU (zones U et AU), et dans un rayon de 800 m autour des gares. Le ratio 2
aisés des vélos) ; appliquer est différent selon les territoires franciliens.

Les places réservées pour les vélos sur la chaussée seront implantées de préférence aux carrefours et/ou a

- la proximité (faible distance entre parc de itk o (B e vaiihs o e ol s BTt

stationnement et pole desservi). Les E——

o , . . Coeur Agglomération Autres
générateurs de déplacements impliquent Tarritoire Fagnlomération i T
des besoins et des durées de stationnement Nombre de places de stationnement selon les

. . de véhicules particuliers a réserver caractéristiques
qul varient. au stationnement vélo locales

On considére qu’un linéaire de 5 m (équivalent d’une place pour véhicule particulier) permet d’accueillir quatre
2 cing vélos.

L -

m Type de poles générateurs Aménagement type Eléments de colts

Arceaux, adaptés au rythme des centres-villes. Mise en place d’un arceau : 220 € HT

Centres urbains, zones commerciales,

Courte L Privilégier les arceaux en U plutot que les  (a titre de comparaison : 2 300 € HT pour une
commerces de proximité . . B} . . L. -
pinces, plus sujettes aux dégradations place de stationnement Véhicules Particuliers)
Movenne Administrations, établissements de Abris 3 vélos. protézeant des intempéries Abris vélos couverts 4-5 places :
v santé, culturels et sportifs a8 g P 1000 a 4000 € HT
Gares établissements scolaires. lieux Box a vélos individuels ou abris collectifs  Box individuel :
Longue ! ! fermés adaptés au stationnement en gare 2 000 € HT par vélo

de travall notamment pour plus de sécurité Box collectif : 5 000 a 10 000 € HT.

N /
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A Détail de I'action a mettre en place

Le stationnement de courte durée

Ce stationnement doit se caractériser par la
mise en place d’arceaux de qualité sur la
voirie. Le PLD reprend la prescription du
PDUIF de la création d’une place de
stationnement dédiée au vélo pour 40
places de stationnement automobile.

Le PDUIF considere qu’une place équivaut a
4-5 vélos. Il est retenu que quatre arceaux
peuvent étre installés sur une place soit 8
places de stationnement vélos. Ainsi, ce
sont pres de 6 700 arceaux qui devraient
étre présents sur la voirie soit prés de 13
400 places de stationnement offertes aux
cycles.

Pour évaluer précisément le colt de ce
stationnement, il est nécessaire de réaliser
au préalable un recensement des arceaux
existants sur chacune des communes d’Est
Ensemble.

En effet, les communes disposent déja
d’emplacements vélos sur le territoire donc
I'effort a faire n’est pas de 6 700 arceaux,
mais plus aux alentours de 3 000 / 3 500
arceaux.

N

Nombre de places|Nombre de places

voiture en voirie |dédiées aux vélos

Communes
Bagnolet 5132
Bobigny 10871
Bondy 11249
Les Lilas 2 800
Montreuil 16 650
Noisy-le-Sec 5980
Pantin 6719
Le Pré-St-Gervais 1563
Romainville 5903

128
272
281
70
416
150
168

39

1

Nombre de places

Nombre d’arceaux]de stationnement

512
1087
1125

280
1665

598

672

156

48 590
5567

80 cm

i5a

30 cm
=Source : ADETEC

vélo
1024
2174
2250

560
3330
1196
1344

312

1180
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Le stationnement de moyenne durée

A Détail de I'action a mettre en place \
e de

Nombre de | Nombre de |Nombr
Type de poles places a poles places a

Ce stationnement concerne les administrations,

établissements culturels, de santé et sportifs. Sur proposer [ concernés créer
ces poéles, il est nécessaire doffrir du Administratifs 10 4 440
stationnement vélo couvert a destination des Culturels 15 15 240
visiteurs. Ce sont plus de 1 600 places de Sportifs 15 42 630
stationnements  vélo couverts qui sont Hépital/clinique 15 7 105
nécessaires sur le territoire d’Est Ensemble. — Centres de santé 10 21 210

Ces places seront généralement sur le terrain de I'équipement mais, elles pourront étre placées sur I'espace public faute de places
au sein de la sphere privée, sous réserve de |'accord avec la commune concernée.

Le stationnement de longue durée

Ce stationnement concerne les gares, les établissements scolaires et les lieux de travail. La présence d’une offre de stationnement
sur ces poles est nécessaire pour faciliter le rabattement en vélo, au méme titre que les aménagements cyclables eux-mémes. A ce
jour, seul le pole mairie de Montreuil offre un bon niveau de stationnement cycle avec un possible report modal de 2,1 % des
entrants par jour pouvant venir en vélo.

Lobjectif du PLD sera que chaque station de Métro et gares d’Est Ensemble dispose d’un Véligo d’ici a 2020 sous réserve des
possibilités foncieres d'implantation de ce type de dispositif.

Zoom sur \Véligo (le . ae L .
} . Péle d’échange Abris sécurisés Espaces collectifs
schéma de stationnement

vélo du STIF) péle gare 40 places

. 30 places

Quelque soit le maitre (20 par accés)
d’ouvrage, le STIF apporte Tzen-tramway 12 P/ace§ 30 p/GC_ES
un financement (75 %) (20 en terminus) (en terminus)
dont le plafond dépend rerminus de mé 40 places ’
de la continuité des erminus de métro (20 par accés) 30 places
itinéraires cyclables en Stotions de métro 40 places

Kra battement. (20 par accés)
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A Détail de I'action a mettre en place
Le stationnement de longue durée

Pour les poles importants : les 3 gares RER, les 3 stations de métro ayant une aire de chalandise en cycle importante (Mairie de
Montreuil, Pablo Picasso et Croix de Chavaux), I'estimation s’est faite sur un report modal de 5 % des entrants (-25 % puisque tous les
cycles ne se garent pas au méme moment), pour les autres pdles, il a été retenu un report modal de 1 % (-25 % également). Pour les
gares RER, les données étant peu précises, ce sont les données de fréquentation minimum qui ont été retenues. Ainsi, ce sont prés de
3 000 places qui devraient étre implantées au niveau des stations de métro et des gares d’Est Ensemble. Il est recommandé
d’implanter les arceaux a moins de 100 m des entrées du pole d’échange pour une meilleure lisibilité et utilisation. A raison de 2
places par arceaux ce sont donc 1 500 arceaux quidevrant tre inctalléc

Stationnement vélo

Le stationnement de longue durée au niveau Pole d’échange F(;TT“:)“(tattm" f"/,ml? DR i s |
. . entrants/jour necessaires . a creer
des futures stations M 11 ; Tangentielle Nord ! possible en %)
& ligne 15 du Grand Paris Express Gare de Pantin 7500 ¢ 15 000 (2010) 281 32 (0,5 %) 249
Aller vers la mise en place de parking vélo ¢, . 40 yossy 15000 650 000 (2010) 563 14(0,1 %) 549
intégré lors de la constructions de la station
sur I'exemple ECO cycle du Japon. Gare de Bondy 7500 a 15 000 (2010) 281 80 (1,4 %) 201
Mairie de Montreuil 17 386 652 268 (2,1 %) 384
- e R < A T T ; Croix de Chavaux 14197 532 70 (0,7 %) 462
' Pablo Picasso 19 602 735 50 (0,3 %) 685
Gallieni 17352 130 42 (0,3 %) 88
Mairie des Lilas 12 838 96 58 (0,6 %) 38
Raymond Queneau 6514 49 12 (0,25 %) 37
Chaque parking vélo est creusé a 11 metres Eglise de Pantin 10 148 76 30(0,4 %) 46
de profondeur et permet le stationnement de
Hoche 13 865 104 50 (0,5 %) 54

204 vélos. Les cycles seraient sécurisés par
controle d’acceés (exemple Pass Navigo) avec Pantin Quatre

; ) . ; 19373 146 14.(0,1 %) 132
environ 15 secondes pour que le vélo soit Chemin
KreStitUé' Fort d’Aubevvilliers 10789 81 12 (0,15 %) 69
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A Détail de I'action a mettre en place

3. Offrir un stationnement pour les deux roues motorisés

Sur Est Ensemble, le stationnement des deux roues motorisés est
un enjeu important au niveau des communes portes. Pour celles-
ci, il est préconisé 1 place de stationnement dédiée aux deux
roues motorisés entre 40 et 80 places de stationnement
automobile. Pour la commune de Montreuil, le nombre de places a
été divisé par deux pour tenir compte de I'éloignement de I'Est de
la commune par rapport a Paris.

Cela équivaut a un besoin de 613 places dédiées aux deux roues
motorisés sur I'espace public, afin d’offrir au plus 1 840 places de
stationnement a raison de trois stationnements deux roues sur une
place de stationnement automobile.

Comme pour les cycles, il faut tenir compte du stationnement
existant, déja important sur la plupart des communes concernées.

Ces espaces de stationnement doivent étre clairement définis,
marqués au sol et jalonnés pour une utilisation optimum.

Exemples
de
présignalisation

Communes

Bagnolet

ou Les Lilas

Montreuil
Pantin

Le Pre-St-Gervais

Source : CEREMA

7/7
s =
&N 7
& Ry
= 5
=
=
=)
=
.
=
3
'§
Ui 3
oA

Nombre de places

Nombre de places ) A
P réservées aux 2RM

voiture en voirie

5132 128 (64)
2800 70 (35)
16 650 208 (104)
6719 168 (84)
1563 40 (20)

Nombre de places
offertes aux 2RM

384 (192)
210 (105)
624 (312)
504 (252)
120 (60)
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ACTION 5

Ameéliorer le transport et |a livraison des marchandises

5.1 Mettre en place un schéma d’itinéraires poids lourds

5.2 Réglementer les aires de livraison sur le territoire

5.3 Accompagner le développement de la logistique fluviale/ferrée autour du canal de I’'Ourcq par la
création de Centre de Distribution Urbaine
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Ensemble QUIEYM Mettre en place un schéma d'itinéraires -
51 poids lourds 1/3

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Trop de poids lourds utilisent le réseau d’Est Ensemble pour éviter de rester sur les Impacts v Est Ensemble
axes magistraux qui peuvent étre saturés. Cela conduit a créer des difficultés de Faibles Elevés

circulation sur des axes qui ne sont pas en capacité d’accueillir ce type de véhicules et il

convient de mieux organiser la circulation des PL sur le territoire.
\ Report modal

J

A Mesures a mettre en place
P ( A Colits \ ( W Suivi des mesures )

Organiser la circulation des poids lourds sur Est Ensemble pour avoir un usage de la voirie Coit interne pour la définition
répondant a la hiérarchisation du réseau et aux aménagements mis en place. Limiter le
transit. Pour cela il convient de :

- Définir le schéma d’itinéraire Poids Lourds,
- Mettre en place un jalonnement cohérent,

, ) v Non concerné
du schéma d’itinéraires PL et

colt inclus dans l'action 1.4
pour le jalonnement

- Harmoniser la réglementation de circulation des poids lourds, Aides & Subventions :
CEai o N . ; C s ) \_ Y,
Faire connaitre la reglementation d’Est Ensemble (société de GPS, transporteurs,...). kNon concerné )
Le schéma d'itinéraire Poids Lourds [

: IR

Pour la mise en place des arrétés et du

Communes .
jalonnement

Conseil départemental 93 Pour la mise en place du jalonnement

e e - A Planning & faisabilité ~
HORAIRE ET DE
GABARIT SUR

TEM 2014

Mise en ceuvre

LES AXES
INSCRITS AU
Court Moyen Long
e Ris21s magisirl Terme Terme Terme
Structurant dinsées . cleg 2 .
— el Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

. Structurant intdeds
communal

Secteur Projet/a 'étude
B Centre -ville

Simple Complexe

Sowrces ; GEOFLA® BD TOPOP CIGN - Com munes CAEE - [TEM /Réalsation.

/ Technique Financiére Coordination
\ des acteurs )
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Est : , .. i
Q Ensemble st Mettre en place un schema d’itineraires poids lourds

COMMUNAUTE 5 1
D'AGGLOMERATION .

A Détail de I'action a mettre en place

-

2/3

Rappel des attentes du PDUIF :

Action socle 7.4 : Contribuer a une meilleure efficacité du transport routier de marchandises et optimiser les conditions de livraison.
Améliorer la desserte des sites multimodaux. Orienter les poids lourds vers le réseau de voirie adapté.

Le schéma d'itinéraire Poids Lourds

1. Définir le schéma d’itinéraire Poids Lourds

Le réseau magistral étant le seul adapté au
transit des poids lourds, le schéma doit
permettre le rabattement et/ou la diffusion
entre les principaux générateurs de
mouvements et le réseau magistral, a savoir
I’A86, I'A3 et le périphérique.

Le schéma tient compte de la capacité de la
voirie a absorber des flux poids lourds mais
surtout la desserte des podles logistiques et des
grands zones d’activités.

2. Mettre en place un jalonnement cohérent

Pour faire respecter ce schéma poids lourds,
un jalonnement correspondant doit étre mis
en place. Le jalonnement des zones d’activités
et espaces logistiques doit étre en accord avec paris 2
le schéma et le jalonnement des autoroutes
doit étre fait avec des itinéraires conseillés aux
poids lourds. \

Il est nécessaire de partager ces objectifs de
jalonnement avec les communes limitrophes. - AN

Aulnay-sous-Sais

AUCUNE
RESTRICTION
GABARIT SUR LES

AXES INSCRITS
AU SCHEMA PL

HIERARCHISATION
FONCTIONNELLE

‘ @ Schéma Poids Lourds
mm Réseau magistral

Structurant d'intérét
intercommunal

Structurant d'intérét
communal

Secteur Projet/a I'étude
[0 Centre -ville

urces - GEOFLA® BDTOPO® @IGN - Communes CAEE - ITEM /Réalisation : ITEM 2014
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ESt H r - - V 4 - -
Ensemble ‘;“‘i” Mettre en place un schema d’itinéraires poids lourds

A Détail de I'action a mettre en place

(

3. Harmoniser la réglementation de circulation des poids lourds

Tout véhicule n’ayant pas pour origine ou destination Est Ensemble doit transiter par le réseau magistral afin de limiter la
circulation des poids lourds sur le reste du réseau.

Les poids lourds circulant sur Est Ensemble empruntent en priorité les itinéraires définis dans le schéma.

Sur le reste du territoire, un certain nombre de rues et notamment celles appartenant au réseau local doivent étre interdites aux
poids lourds. Afin d’étre cohérent avec les réglementations concernant les livraisons de marchandises, un seuil de PL de plus de
29 m? de surface a été introduit dans l'action 5.2, cette interdiction doit étre valable sur 'ensemble de I'agglomération et doit
également étre soumise a arrété municipal.

Il appartient a chague commune de définir les rues interdites a cette circulation poids lourds en cohérence avec ses communes
limitrophes.

4. Faire connaitre la réeglementation d’Est Ensemble
1/ Communiquer aux sociétés de transporteurs et aux sociétés GPS le schéma poids lourds et les interdictions de circulation.

2/ Chague commune doit créer une rubrique sur son site internet pour communiquer sur sa réglementation de circulation des
poids lourds. Un plan peut préciser les rues interdites aux poids lourds. Certaines communes ont déja réalisées cette
communication.

Des réunions de concertation devront avoir lieu avoir les commergants et transporteurs pour mieux définir cette reglementation.

Modalités de mise en ceuvre : Des réunions de concertation devront avoir lieu avoir les commergants et transporteurs pour mieux

définir cette reglementation.
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Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Action

5.2

Reglementer les aires de livraisons

" -

1/3

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

Seule Les Lilas dispose d’une réglementation concernant les

terme de circulation.

livraisons de
marchandises. Or, sans arrété en la matiére, les livraisons de marchandises s’opérent
de maniére diffuse sur toute la journée et notamment durant les heures de pointes en

A Echelle d’intervention ————

A Mesures a mettre en place

’

Mettre en cohérence les reglementations de circulation et de livraison sur le
territoire. Développer la création des aires de livraison et mettre en place leur
controle. Pour cela, il convient de :

- Harmoniser la réglementation des livraisons a partir de I’exemple parisien,
- Poursuivre la mise en place des aires de livraisons ;

- Faciliter le contrdle des aires de livraisons grace a 'usage d’un disque comme
pour le stationnement ;

- Autoriser le stationnement résidentiel la nuit sur les aires de livraisons.

Secteurs nécessitant I'implantation d'aires de livraisons l E

[ —

Des réunions de =
concertation
devront avoir lieu | =

avoir les
commergants et
transporteurs .
. N P
pour mieux définir )/ -
cette '

reglementation.

T- MR SSST

19

Sources ; GEOFLA® B0 TORU™ 0 IGN INIEE X012
‘Savrve-Scnt-Clanis Ressanion  [TEM 2014

\

Impacts v Est Ensemble
Faibles Elevés
Report modal )
/~ W Colits N ( W Suivi des mesures )
(,:OUt !nterne aux communes. pour v Enquéte de respect sur les
I'entretien et le marquage des aires de . o
livraisons aires de livraisons
v’ Evolution des trafics PL aux
Colit de mise en place & diffusion des , .
. . heures réglementées
disques de stationnement : 15 K€
Aides & Subventions : - J

\_Non concerné Y,

Pour la mise en place des arrétés et la
réalisation des aires de livraisons

Communes

Réle de coordinateur entre les communes et les
associations de commergants / transporteurs

/~ N Planning & faisabilité N

Mise en ceuvre

Est Ensemble

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple

Complexe

Coordination
des acteurs )

Technique Financiére
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Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Action

Reglementer les aires de livraisons

5.2

2/3

A Détail de 'action a mettre en place
/ Rappel des attentes du PDUIF :

1. Harmoniser la réglementation des livraisons

Le but de I’harmonisation est d’assurer un meilleur respect de la réglementation en la rendant plus
cohérente et donc explicite. Pour les acteurs économiques, cela permet une meilleure lisibilité et
une meilleure performance (tournées plus facile a organiser). Cette harmonisation se fera sur le
modele parisien ce qui donnera plus de cohérence et s’inscrira dans des pratiques déja en ceuvre
pour les transporteurs parisiens.

Le PLD s’inscrit en continuité de la réglementation parisienne en donnant deux périodes de
circulation pour les livraisons :

- Jour : pour les véhicules de moins de 29m? (soit 19 tonnes de PTAC pour un véhicule porteur a
deux essieux et 26 tonnes pour un véhicule porteur a trois essieux) ,

- Nuit pour les gabarits supérieurs.
Cela est complété par un principe environnemental : les véhicules peuvent livrer 24h/24h s’ils font

moins de 29m? en surface et qu’ils sont électriques, au gaz, hybrides ou remplissent la norme euro
5.

Le temps de livraison est limité a 30 minutes

avec apposition d’un disque de livraison obligatoire.

Plaguette de
recommandation du
département de
Seine-Saint-Denis

Le dimensionnement des aires de livraisons
- Longueur: 12 a 15 m minimum ;

- Largeur: 2,2 a 2,5 m minimum ; )

- Recommandation de localisation : en début de troncon ou aprés une entrée charretiere pour
utiliser un abaissé de trottoir qui facilite la manutention et la manceuvre.

\ﬁfin de faciliter I'acceptation et le respect de la réglementation, des réunions de concertation
evront avoir lieu avec les commercants et transporteurs pour mieux définir cette réglementation.

Action 7.4 : Contribuer a une meilleure efficacité du transport routier de marchandises et optimiser les conditions de livraison.

Typede | 1 _17h | 22h-7h
véhicules

<29 m?
<43 m?

Véhicules
propres<29m?

v

FICHE
LAIRE DE
S\ LIVRAISON

SON UTLISATION, SES USAGERS
LES PRANCIPES D'AMENAGEMENT
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Est ) . . ..
Ensemble s Reglementer les aires de livraisons

COMMUNAUTE 5 2
D'AGGLOMERATION .

3/3

A Détail de I'action a mettre en place

/ 2. Poursuivre la mise en place des aires de livraisons Secteurs nécessitant I'implantation d'aires de livraisons

i { Auiriay-sve-Hois

De nombreuses aires existent déja sur le territoire, N b S
afin d’optimiser leur usage il faut : 9 '

1
d
 Livry-Gaw ar

1/ Recenser les aires existantes,

~\

giciel FRETURS (LET— UMR 5593, Université de Lyan), connées transmises par le Départerment de la agn

2/Réaliser une typologie commerciale avec une
évaluation des mouvements générés de facon a Bobi = et
définir le nombre et les emplacements souhaitables, | ' / 7 £
3/Choisir le type d’aires (partagée ou non), ] -
4/Créer de nouvelles aires de livraisons avec un ' :
dimensionnement optimum par le biais d’arrétés

municipaux. L _ -

]

Nombre de mouvemnents
hebdomadalires des petits
commerces

Deux types d’aires :

Type Usage Marquage Localisation £
i
74 §
Pour les =
, . Marquage 7 e £
Réservé aux . commerces avec / | &3
. continu et y / ) °g
Sanctuarisée livraisons toutes la un —\ o i
. , double bande . " E%
journée . approvisionnement | o a5
jaune . . T\ f <3
de nuit ou tét " iy §§
a o iy Foulery-soms-Tis = gy
Arrét/stationneme \ : v £
—| ] 05 1 g
En temps nt d’autres Marquage Pour les autres — ) ——— % §
e s . 6.4 2 o Ty Kilométres
partagé  véhicules autorisé a pointillé commerces .

certaines heures

3. Des aires de livraisons sur ’espace privé imposées par les PLU
Imposer la création d’une aire de livraison sur I'espace privé, quelque soit le zonage du PLU :

- Aire de livraison préconisée pour les Surface Plancher comprises entre 250 et 500 m?,
\ Aire de livraison obligatoire au-dela de 500 m? de Surface Plancher.

\
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Est
Ensemble [A\.

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Accompagner le développement de la =1
logistique fluviale/ferrée autour du canal [ .

el de I'Ourcq par la création de Centre de ~ */*
Distribution Urbaine
A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention ——
Le canal de I'Ourcq est un véritable opportunité pour Est Ensemble vis-a-vis de 'Mpacts v/ Sur les ports potentiels identifiés le
acheminement des marchandises. Outre les potentialités fluviales, les faisceaux Faibles Elevés long du canal de I'Ourcq

ferroviaires et autoroutiers sont a proximité immédiate.

\ Report modal

J

A Mesures a mettre en place
P ( A Colits \ ( N Suivi des mesures )

Créer des centres de distribution urbaine pour optimiser la distribution. Un des secteurs CoQt interne .

stratégiques est celui du Canal de I'Ourcq de part son positionnement sur Est Ensemble, du v/ Enquéte de respect sur

fait des possibilités de report modal au trafic de marchandises tout routier et compte tenu Aides & Subventions : les aires de livraisons

des projets de ZAC sur le secteur. Pour cela, il convient de : ' ' ) v Evolution des trafics PL

- Etudier auprés d’opérateurs potentiels la faisabilité technique et financiére de la Aide du CR IDF, aide n°5 en aux heures réglementées
création de Centre de Distribution Urbaine, annexe 1

- Veiller a la préservation des sites ferroviaires, \ JAR )

- Poursuivre les études concernant un hétel logistique en lien avec le SYCTOM,

- Favoriser pour les livraisons du dernier Km l'utilisation de véhicules propres. m“

Aires de chalandise autour des ports

Pour la mise en place des arrétés et la

Communes L e . .
’,! “ réalisation des aires de livraisons
- Est Ensemble Réle de coordinateur entre les communes et les
associations de commergants / transporteurs
s A Planning & faisabilité ~
Mise en ceuvre
g
£ Court Moyen Long
'*g Terme Terme Terme
fg Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
§ Simple Complexe
s
5 : —
g Technique Financiere Coordination
K E / \ des acteurs /
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fluviale/ferrée autour du canal de I'Ourcq par la création de
Centre de Distribution Urbaine

2/6
A Détail de I'action a mettre en place

Est : Accompagner le développement de la logistique
Ensemble B

COMMUNAUTE 5 3
D'AGGLOMERATION .

Rappel des attentes du PDUIF :
Action socle 7.1 : Préserver et développer des sites a vocation logistique. Maintenir et faciliter la création de sites logistiques en ville.
Action a la carte 7.2 : Favoriser I'usage de la voie d’eau.

1. Les sites d’intérét multimodal le long du canal de I'Ourcq et a proximité

Sur Est Ensemble trois sites ferroviaires d’'importance régionale sont a préserver, il s'agit de :

- Pantin Citrail, site pour lequel le foncier doit étre conservé pour permettre la réouverture du fret ferroviaire,
- Transport combiné de Noisy, ce site en fonctionnement doit étre conservé,

- Le Port de Bobigny.

Pour favoriser le maintien de ces sites, il est nécessaire de maintenir leurs acces routier, c’est ce qui est vu dans le schéma des
itinéraires poids lourds. De plus, le foncier dans ces secteurs, doit faire 'objet d’une attention particuliere de la part des communes
et d’Est Ensemble.

Cing ports publics ou ports mixtes ont un intérét pour développer la logistique urbaine :
- Port mixte de Bondy,

- Port mixte de Pantin,

- Port mixte de Noisy,

- Port urbain de fret (Bobigny),

- Port urbain de Bobigny.

Ces trois derniers n’étant pas existants, leur potentiel doit étre vu a plus long terme.

N J
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Est " Accompagner le développement de la logistique
Ensemble BRSSIN fluviale/ferrée autour du canal de I'Ourcq par la création de
Centre de Distribution Urbaine

D'AGGLOMERATION 5 . 3

A Détail de I'action a mettre en place

2. Le potentiel de ces sites

Le tableau ci-dessous nous permet de voir le
potentiel important de commerces et de bureaux
qui se situent a une distance raisonnable pour
permettre de la livraison/enlévement depuis les
ports a l'aide véhicule propre (vélo, triporteur
électrique ou non, petite voiture électrique,...). Ce
sont plus de 4 300 commerces et 86 000 emplois de
bureaux qui forment ce potentiel.

Les communes devront prévoir ce potentiel de
développement dans le cadre des projets pouvant
étre menés sur ces secteurs en gardant le foncier
nécessaire a un développement de centres
logistiques de proximité. .

Foand e B

_ Petits commerces Bureaux (en nombre d’emplois)

A moins |A moins de|A moins de|A moins de[A moins de| A moins |A moins de|A moins de|A moins de[A moins de
d’1 Km 2 Km 3 Km 4 Km 5Km d’l Km 2 Km 3 Km 4 Km 5Km

Smra: E'O.Fil'!ﬂm‘eﬂlrmi.fi'dﬂﬁdmm:mxlrj

Port mixte de Bondy 1297 1796 2598 3625 22 866 32 604 43490 55103
Port mixte de Pantin 64 667 1984 2957 3875 416 12102 36632 58 540 74 468
Port mixte de Noisy 154 833 1290 1966 3009 1938 21264 33345 42 416 61163
Port urbain de fret (Bobigny) 88 588 1640 3183 3825 1383 22410 40 044 66 352 82 066
Port urbain de Bobigny 2117 3378 4131 1793 14051 45 420 64414 82 365

K TOTAL (hors doublons) - 1795 3167 3766 4379 9017 50 246 63416 73130 86 262 J
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Est : Accompagner le développement de la logistique
Ensemble Iisgdlll fluviale/ferrée autour du canal de I'Ourcq par la création de ﬂ
- Centre de Distribution Urbaine 4/6
A Détail de I'action a mettre en place

3. La logistique urbaine \

Un espace logistique urbain est nécessaire pour assurer le cheminement des marchandises en ville, il permet de favoriser
I'utilisation de petits véhicules propres effectuant des tournées courtes au départ de ces sites. Le centre de distribution urbaine
concerne un périmeétre restreint (hyper-centre, centre historique). Les flux sont canalisés vers un site ou les marchandises sont
regroupées afin d’optimiser la livraison finale.

Le schéma d’exploitation
Ce schema fonctionne en livraison et en collecte

—

Schéma de
fonctionnement d’un 1 , 2
espace logistique de | | Hub international s 3
proximité (ELP) mgssnﬁe de 'ELP Déchargement
al'aide de 4 navettes du fret express et répartition 6
] quotldlennes des colis et des plis sur Livraison des
4 véhicules de 50 m 3 les deux niveaux de

colis et des plis a l'aide
de 40 tournées de livraison
35 véhicules de 5 m3 de volume
s5véhicules de 14 m3 de volume
Tri des colis sur les 43 tournées de livraison ~ pour les colis encombrants

T'ELP al'aide d'un convoyeur

S

Chargement des colis ef des plis
dans les véhicules propres de livraison

N /
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Est : Accompagner le développement de la logistique
Q Ensemble fluviale/ferrée autour du canal de I'Ourcq par la création de
- Centre de Distribution Urbaine 5/6
A Détail de I'action a mettre en place

4. Exemple d’espaces logistiques pouvant étre développé sur
Est Ensemble

A partir de travaux menés par les architectes de I'agence SAGL
concernant le futur de la logistique urbaine. Il est possible de
s'inspirer de ces exemples pour développer ce type
d’aménagements notamment dans les ZAC le long du Canal de
I'Ourcq.

Lespace Logistique Urbain (ELU)

Le potentiel de cette typologie de batiments est important
puisqu’il s’insére parfaitement dans les batiments existants,
mixant les fonctions de logistique avec des bureaux et
pourquoi pas des logements. Le chargement se fait a
I'intérieur des batiments, avec des véhicules propres. Ce
concept a été décliné notamment sur 'ELU de Beaugrenelle
(Paris 158me),

LUentrepot embranché fleuve

Les initiatives pour développer la logistique en ville par voie
fluviale se multiplient. Il faut dire que de trés nombreuses
agglomérations frangaises sont sillonnées par des fleuves.
Linauguration récente du batiment Franprix souligne 'intérét
croissant des opérateurs pour l'accés aux centres-villes par
voie d’eau.




Est : Accompagner le développement de la logistique
Q Ensemble fluviale/ferrée autour du canal de I'Ourcq par la création de
- Centre de Distribution Urbaine 6/6
A Détail de I'action a mettre en place

Le couple logistique / tram

Les architectes ont envisagé des infrastructures en sous-sol, qui
permettent de réduire les zones de déchargement et de les relier
avec les zones de stockage ou de livraison.

5. Développer l'usage du vélo pour les livraisons.

L'exemple des boites a vélo nantaises

Un collectif d’entrepreneurs nantais utilisant un vélo utilitaire
(pour transporter du matériel en propre ou pour le compte
d’autrui) s’est regroupé en associations. Lassociation réunie
aujourd’hui 19 structures qui partagent leurs expériences et
mutualisent les offres au services et professionnels et des
particuliers. 1l s’agit de professionnels de diverses activités se
déplacant en triporteur :

- Ze Plombier

- Pousse café,

- La Bricolette,

-Croquinelle (livraison de fruits et légumes bios)

-Green course (livraisons, ramassage de plis/colis)
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Est
e Ensemble ‘ s

ACTION 6

Communiquer, sensibiliser, observer

6.1 Communiquer et informer sur les déplacements alternatifs

6.2 Lancer des plans de déplacements

6.3 Renforcer la perméabilité des ZAC aux modes actifs

6.4 Suivre et évaluer le projet de Plan Local de Déplacements
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Est
Ensemble UV Communiquer et informer sur les

6.1 déplacements alternatifs

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre ~ N Echelle d’intervention ——
Le PLD et les aménagements réalisés dans les prochaines années sur Est Ensemble Impacts v/ Est Ensemble
permettront d’ouvrir des conditions de déplacements améliorées pour les modes Faibles Elevés

alternatifs a I'automobile, il faut populariser ces initiatives afin de favoriser une

meilleure pratique de la marche, du vélo et des TC.
Report modal

~ \. J
A Mesures a mettre en place
/ W Colits N\ A Suivi des mesures )
Valoriser I'image et I'utilité des modes alternatifs auprés de la population en Coiit carte temps de parcours : )
utilisant une large palette de modes de communication. Pour cela il convient 35 KE (conception 5 KE et v/ Evolution des parts
de: modales dans les

- Mettre en place une cartographie des temps de parcours modes actifs /mizresswn de 20 000, cartes)
Colit plans de quartiers : 70 K€

- Installer des plans de quartier tous modes (conception 40 K€ et impression
- Développer/faire connaitre des applications dédiées aux modes actifs grace / installation 30 K€ pour 100 J

al’open data

déplacements pendulaires
(INSEE)

CARTE TEMPS @) : Aides & Subventions : Bl (&5
PIET@NS BEZIERS °E “ :7' St Ppour l'ouverture des
Non concerné _=nsemble, données en Open Data
& \ / Département,...,
Ligonde Pour la conception et la
— e réalisation des cartes de
Est Ei
L] b s stEnsemble temps de parcours et des
[ A, [l - Hogsmee [ W Yq”E ONEE e el T plans de quartiers
4 dore B o . . crea 2
e A Planning & faisabilité
T e B et \
§ & Mise en ceuvre
1 T | . L
. I—-
Court Moyen Long
() Terme Terme Terme
o Pedaslents . oge Ve
LLLLL Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans
Simple Complexe
\ j Technique Financiere Coordination

K des acteurs / 118




Est : : : . i
e Ensemble st Communiquer et informer sur les deplacements alternatifs

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION .

A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action a la carte 9.3 : Développer une information complete, multimodale, accessible a tous et développer le conseil en mobilité.

1. Les informations a faire valoir/connaitre

Il est nécessaire d’informer les habitants sur I'offre de modes alternatifs a leur disposition sur le territoire. Cette information doit étre :

- Pratique : horaires des transports, tarification et lieux d’achat, aménagements cyclables, offres de location de vélo, fonctionnement
de l'autopartage,

- Sensibilisatrice : mettre en avant les avantages du vélo, de la marche, des transports en commun, de ‘autopartage, par rapport a la
voiture individuelle.

Cette information doit étre globale et facile a trouver.

2. Ou et comment informer ?

CARTE TEMPS
PIET@NS BEZIERS

Mettre en place une cartographie des temps de parcours
modes actifs

En lien avec le plan de jalonnement des modes actifs
développé dans l'action 2.3, il s’agit de proposer des cartes
aidant a se déplacer a pied et en vélo. De plus en plus de
communes mettent cet outil a disposition de leurs
habitants (carte de la ville de Béziers ci-contre) pour leur
présenter notamment, les temps de parcours entre
différents pbles générateurs de leur commune.

Installer des plans de quartier

En utilisant le mobilier existant (arrét de bus, toilettes
publics), des plans de quartier mettant en évidence les
distances/temps a pied et en vélo peuvent étre installés sur
Est Ensemble. Dans un premier temps, il est préférable de

Qositionner ces plans dans les centralités avant de les
installer sur I'ensemble du territoire.




Est : ] . . ) ‘
Ensemble s Communiquer et informer sur les deplacements alternatifs <=

6.1 A A
0
3/3
A Détail de I'action a mettre en place \

Développer/faire connaitre des applications dédiées aux modes actifs

Les applications de ce type fleurissent mais pour permettre leur développement et une application efficace, les données doivent
étre facilement accessibles.

Aussi, 'ouverture des données, open data, est nécessaire sur Est Ensemble pour avoir a disposition des applications fiables.
Evidemment, il est également possible qu’Est Ensemble développe sa propre application pour ne pas ouvrir ses données mais cela
aura un co(t non négligeable.

L'exemple de 'open data a Rennes :

- Ouverture des données en 2010, ouverture totale et données actualisées en permanence

- Lancement d’un concours « data connexion » en mars 2011 ouvert a tous

- Des résultats trés encourageants, Keolis labellise 6 applications. Les mises a jour sont ainsi faite régulierement

Exemple de deux applications développées a Rennes grdce a I'open data

. Handimap.org

publiee par Berirand le 08/06/2011

Pourla ville de Rennes, localisez sur une carte les emplacements de supports a

vélo dans votre proximité immédiate. Le service Handimaporg est une boite & outiis daide a la mobiliteé des
handimap.org est une application gratuite permettant de calculer des itinéraires

Ay lancement, la care est automatiquement centrée sur voire demiére accessibles aux personnes a mobilite reduite et d'afficher différents poinis

géolocalisation connue et les arceaux autour de vous sont matéralisés par des dlinteréts ligs a 'accessibilité.

icones. handimap org est soutenu parle pro__

L'etendue geographigue est...

N /
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A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre A Echelle d’intervention —
Les possibilités de stationnement et de déplacements au travail conditionnent Impacts v'Sur I'ensemble des colléges et lycées
fortement I'automobilité. Afin d’éviter ce cercle vicieux, il convient d’agir a la source, Faibles Elevés et au niveau des principaux poles
au niveau des principaux employeurs, pour favoriser 'usage des modes alternatifs a m d’emplois
’ H /
L I"automobile. Report modal —
O M N I A Suivi des mesures
esures a mettre en place 4 () \
/ P \ 3 Coiits v Nombre de PDIE et
Pour poursuivre et inciter a 'usage des alternatives a la voiture sur les Coit interne pour favoriser le développement PDES lancé chaque
trajets domicile-travail et trajets professionnels et pour limiter les besoins des PDIE année
déplacements, de stationnement,... il convient de : Colit PDA Est Ensemble et Villes : 80 K€ v' Evolution des parts
- Développer des Plans de Déplacements des Etablissements Scolaires . . . . i
(PDES) PP P Aides & Subventions : Aide du CR IDF, aide n°3 modélfes dans Ie.s trajets
\—domicile / travail (INSEE) /
- Développer des Plans de Déplacements Inter-Entreprises (PDIE) (& 8enannexe 1 )
‘ ~ -y Im_m__,_ .-.’.- E Est Ensemble / Maitre d’ouvrage pour la réalisation d’un PDA commun aux
~-‘...,....a.,..... Communes villes et a I'agglomération
.,=..m... ( E'tablls.sements Initiateur de la démarche de PDES
o/ : d’enseignement
3 , , Région / Département Maitre d’ouvrage associé pour les PDES
R ™
A i Est Ensemble Réle de coordinateur pour faciliter le lancement de PDIE et PDES
6. ' P% A Planning & faisabilité
\\ g Mise en ceuvre
" W\ rosepaniin i
r, .\ 7 g
s [l oemmen (£ Court Moyen Long
X snPOEPDA o ||5 Terme Terme  Terme
B el | Faisabilité <2ans de2da5ans +5ans
| . Entreprisesde2003 g
250 salariés 1 Simple Complexe
o Entreprisesdeplusde | %
i sl 250 salarids i
o Cio i s s e 1 Technique Financiere Coordination
o e, G | N | 3 i | ordinati
) ———— T 3 4 ~ e Centre -ville :gj
\ Wiomatres : > | R \ des acteurs / 121
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A Détail de I'action a mettre en place

Rappel des attentes du PDUIF :
Action a la carte 9.1 : Développer les plans de déplacements des entreprises et administrations
Action a la carte 9.2 : Développer les plans de déplacements des établissements scolaires.

1. Développer des Plans de Déplacements des Etablissements Scolaires (PDES)

Des mesures a destination du jeune public permettent de sensibiliser ceux qui feront la mobilité de demain. En effet, prendre de
bonne habitudes dés le plus jeune age, a savoir l'usage des modes alternatifs permet de pérenniser cet usage a I'age adulte. Un
PDES s’appuie sur un diagnostic mobilité et propose un programme d’actions (sur la sécurité des modes actifs, sur 'organisation du
stationnement aux abords du site, sur l'offre de stationnement vélo...). Tous les établissements peuvent étre concernés par ce type de
plans de déplacements. Ainsi sur le territoire, ce sont 99 établissements primaires et 50 établissements secondaires qui peuvent
mettre en place ce type de plan.

Qui fait quoi ? Les PDES doivent étre organisés au niveau de I'établissement scolaire (école, college et lycée) qui doit étre a l'initiative
de la démarche de PDES. La Communauté d'Agglomération peut s’engager a soutenir ces démarches et a apporter son aide dans la
mise en place du processus.

L'aménagement des environs des établissements : Au vu de la densité de population sur Est Ensemble, les éleves habitent
généralement a proximité de leur école. Mais ils sont dépendants de la qualité des cheminements le long du trajet. Ces derniers
peuvent étre rédhibitoires a la pratique de la marche. Les aménagements de voirie aux abords des écoles/colléges/lycées doivent
faciliter et sécuriser la pratique des modes actifs. Laction 1.6 traite de ces aménagements de pacification de voirie. Cela devra
s'accompagner d’une interdiction de stationnement a 50 metres autour des écoles, ceci est déja en vigueur dans le cadre du plan
Vigipirate, cette mesure doit maintenant devenir permanente.

La sensibilisation des scolaires : Afin de donner aux scolaires une opinion favorable des modes alternatifs, des actions de
sensibilisation et de communication peuvent étre mises en place : projet scolaire sur les émissions de polluants, jeux comme un
challenge inter-établissements sur le plus grand nombre d’éléves venus a vélo,...

Le suivi et I'accompagnement des PDES : Comme pour tout plan de déplacements, un suivi des PDES peut étre mis en place. Il permet
Q repérer les actions les plus pertinentes et celles ayant peu de succés pour ensuite les adapter a d’autres établissements. Estj

Ensemble peut s’engager a aider les écoles dans le lancement de leur PDES et a les accompagner tout au long de la mise en ceuvre.
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A Détail de I'action a mettre en place
/ 2 . Développer des Plans de Déplacements d’Entreprises Qu'est-ce qu'un PDE/PDA ? \
Dans un premier temps, il s’agit d’encourager les entreprises et les Le Plan de Déplacement des Employés est une
collectivités publiques a favoriser les déplacements de leur personnel, approche globale de I'ensemble des déplacements des
notamment par l'utilisation des transports en commun, du covoiturage ou personnes liées a un établissement : personnel,

visiteurs, livreurs, clients...

Il vise a réduire I'utilisation individuelle de la voiture en
adoptant un ensemble de mesures simples et adaptées
aux spécificités de chaque établissement.

des modes actifs.

L'objectif est d’abord de susciter l'intérét des entreprises en leur présentant
les avantages pour la société et les salariés des PDE :

Exemple de mesures

L'automobile est un mode de transport peu écologique... , , ) )
* meilleures informations sur les transports collectifs,

les deux postes les plus consommateurs d'énergie sont les transports et « participation de Iemployeur & [I'abonnement
I'habitat. 78 % des frangais utilisent leur voiture chaque jour ; 4 trajets sur 10 Transports Collectifs (prise en charge de 50 % de
sont inférieurs a 2 Km. I'abonnement dans le code du travail),

-20 % des déplacements en voiture ne dépassent pas 1 Km. Or, la * traitement des acces piétons,

e stationnement sécurisé des vélos, vélos de service,

surconsommation, l'usure du moteur et les rejets de gaz sont précisément ' : /
* promotion du covoiturage et autres services de

plus importants lors du premier kilometre (50 % de consommation en plus).

mobilité,

e gestion du stationnement des automobiles,
..qui co(te cher... e gestion des déplacements professionnels (mode
- 207 € par mois : c'est la dépense moyenne investie pour un trajet pendulaire utilisé selon les lieux..) ...
par un salarié automobiliste habitant a 20 Km de son lieu de travail,
- une voiture colte annuellement 6 100 € a son propriétaire p A

& y®

... et qui constitue un risque important pour le salarié et son employeur Plﬂn d& e =

- les accidents de circulation sont la premiere cause d'accidents mortels Dép'acemen' Enirep"se

parmi les accidents du travail (57 %),

- pour un accident lié a un déplacement, la durée moyenne d'arrét de travail , \//
“'\/
Source : CCl France

Kest de 2 mois.

J
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Etablissements pouvant bénéficier d'un PDES

Etablissement dans
B |'obligation deréaliser
son PDE/PDA

2 Colleges

® Lycées
50 Centre -ville

Sources : GEOF LA® BD TOPO® IGN - Communes
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Le Plan de Protection de ’Atmosphére d’ile de France

La mesure réglementaire n°1l du PPA révisé oblige les
principaux poles générateurs de trafic a réaliser un plan
de déplacements d’établissement, ou PDE. Ainsi, une
entreprise, une collectivité ou une administration est
assujettie a un PDE obligatoire si le produit entre son
nombre de salariés et le taux moyen d’utilisation de la
voiture particuliére parmi les personnes venant travailler
dans la commune de I'implantation de cet établissement
est supérieur a un seuil qui caractérise la structure de
Grand générateur de trafic.
Larrété n°2013-084-0002 du 25 mars 2013 fixe ce seuil a
500, ce qui porte le nombre d’établissements assujettis a
340 dans la Région et 10 sur le territoire d’Est Ensemble.

Pour certaines structures, la densité demplois
environnants pourraient justifier de lancer plutét des
démarches Inter Entreprises.

Sept sites, non soumis a obligation, ont également lancé
des démarches sur le territoire.

ST

Entreprises de plus de 100 salariés

ombres d’actifs |

Etat du Plan de N
Déplacements

a moins de 200 m _'1 ,

Hépital Avicenne En lancement 200

Hopital J. Verdier Réalisé 130

Hapital A. Grégoire Simple sensibilisation 1600

BNP Paribas Réalisé 2520

Préfecture de police de Paris a Bobigny Non réalisé 1530
Département de Seine Saint Denis Alarrét 1530
CPAM de Seine Saint Denis Simple sensibilisation 2290
Commune de Bobigny Simple sensibilisation 1120

Commune de Montreuil A l'arrét 890

\ Commune de Pantin Simple sensibilisation 1040

Aubobiliers

34 i

otgrie-sec, T
: 5.
\‘*\. Rotny-a01e-Boi
Wi N\

&
cd

A

Frir 200

o ntEny-oous-Hoin
nranng

— e O

Aulngy-sounfivis /

B

“n Secteur Projet/a 'étude

'\ Loy -Gammy

e Pk
»-Hoin

.+ Aoy
.'l.

K

)
A,

S CAEE - {TEM e

Etablissement dans |
|'obligation de réaliser
son PDE/PDA
Entreprises de 100 a
200 salaniés
Entreprises de 200 a
250 salariés
Entreprises de plus de
250 salariés

Centre -ville

Sources : GEOF LA B TOPOP GIGN - G

France Agrimer Simple sensibilisation

Groupama Simple sensibilisation

4 sites URSSAF a Montreuil 3 réalisés, 1 en cours

NON SOUMIS A OBLIGATION

AFPA Simple sensibilisation

Est Ensemble Simple sensibilisation
CNFPT En cours
Commune de Bagnolet Alarrét

M 2014

/
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6.3

Renforcer la perméabilité des ZAC aux

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

La finesse de la trame viaire praticable a pied est la condition pour la bonne
« marchabilité » des villes. En effet, plus la trame urbaine est fine, plus on multiplie
les possibilités de cheminement pour se rendre d’un point a un autre, et plus les
trajets peuvent se rapprocher de la ligne droite et éviter ainsi les détours.

5 Impacts

| Faibles Elevés

Report modal

A Echelle d’intervention ————)

v Sur I'ensemble des projets de ZAC du
territoire

A Suivi des mesures

A Mesures a mettre en place

™

,

Constituer une trame urbaine de voies publiques favorables a la
marche dans les ZAC

Est Ensemble devra veiller a ce que les programmes de ZAC des
neuf communes s’inscrivent dans cette logique de marchabilité

100 m

avec 100 metres maximum entre deux itinéraires utilisables de
maniére sécurisée par les piétons. Une attention particuliere doit

étre fait autour des sentes privées qui pourraient étre ouvertes

au public. 100m

La ville marchable

ructure du plan de la ZAC Ecocnié selon deux grendes dirschons

Franchissement existant bt L
E—— Franchissement carossable créé ou valodsé o,
4—3 Franchissement pigtons et cycles créés

e T R

Les traversées/franchissement sur la ZAC Ecocité

v" Non concerné

(~ W Colits \

cteurs
vérifier que les
projets de ZAC Réle de
s’inscrivent  bien coordinateur pour
dans cette logique Est acter les principes
de perméabilité Ensemble  de perméabilité
piétonne dans les projets de
ZAC
Aides &
Subventions :
Non concerné
. _J

A Planning & faisabilité
4 & )

Mise en ceuvre

L

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2a5ans +5ans

Simple

Complexe

Technique Financiére Coordination

des acteurs)
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Suivre et évaluer le projet de Plan Local

6.4

A Constats du diagnostic & objectifs a atteindre

L'incidence des actions du PLD d’Est Ensemble doit étre analysée et afin de réaliser
d’éventuels ajustements. Pour ce faire, il convient de mettre en place un protocole

visant a évaluer régulierement le PLD.

Impacts

Faibles Elevés

Report modal

A Mesures a mettre en place

Assurer une observation et un suivi de I’évolution des différents paramétres
relatifs aux déplacements permettant de réagir aux évolutions constatées.
L'observatoire des déplacements collecte et traite les informations sur
lesquelles les comités vont s’appuyer pour mesurer 'avancement du PLD et
analyser ses effets. Ainsi, dans le cadre du PLD, il convient de mettre en ceuvre
un outil capable de suivre et d’évaluer les actions entreprises dans le cadre de

ce plan.

ACTION 7

Indicateur 1 : Aménagements piétons réalisés

KM AMEMNAGES
44.8 km /80.2 au total
dont 31.7 km / 49.3 de niveau

jportant

dort 13.1 km / 309 de niveau pricritaire

!impartant rénlisé B Important Festant
W Frioricaive rdalisd W Prioriaire restant

COUTS ENGAGES

1546.8 ke /3037.2 estimés

dont 760.8 K€, 1183.2 pour le nivesu impo

dont 786 K& / 1854 cour I nivea

Irnpartant mave B |mpaant festant
I Frioriczire pavé I Prioricaire restant

tant

/

o

(o 2

1/5 O

A Echelle d’intervention ————
v Est Ensemble

J

Aides & Subventions :

Non concerné

-

(~ N Colits N ( N Suivi des mesures )
CoGt interne pour faire vivre [Ioutil v .
L, . . Non concernée
d’évaluation du PLD avec recueil des

différents indicateurs aupres des partenaires

J

Est Ensemble

Communes, Conseil départemental
93, STIF, CR IDF, Etat

- A Planning & faisabilité

Faisabilité

Simple

Technique

N

Réalisation du tableau de bord annuel a partir de
I'outil d’évaluation

Partenaire technique pour collecter les différentes
données nécessaires au tableau de bord

\

Mise en ceuvre

Court Moyen Long
Terme Terme Terme
<2ans de2a5ans +5ans

Complexe

Financiére Coordination

des acteurs /
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1. Créer un comité de suivi du PLD

Lobservatoire des déplacements collecte et traite les informations sur lesquelles les comités vont s’appuyer pour mesurer I'avancement
du PLD et analyser ses effets. Ainsi, dans le cadre du PLD, il convient de mettre en ceuvre un outil capable de suivre et d’évaluer les
actions entreprises dans le cadre de ce plan.

La composition du comité du suivi du PLD devra reprendre celle initiée dans le cadre du comité technique de I'élaboration du PLD.
Ainsi, un représentant de chaque commune sera présent, le service transport / déplacements d’Est Ensemble, les services des
partenaires institutionnels (Conseil Départemental 93, DDT, Région IDF, STIF).

Le comité devra suivre, au fil de I'eau, les actions afin d’assurer I'impulsion des études ou des travaux et devra se réunir annuellement
pour faire le point sur différents sujets. Son réle est notamment de :

- Vérifier, par le biais de relevés, d’indicateurs et d’analyses, la pertinence des actions entreprises dans le PLD et évaluer leurs
retombées ;

- Mesurer le niveau d’atteinte des objectifs définis par le PLD, I'évolution des modes de déplacements ;

- Témoigner des difficultés dans la mise en ceuvre des actions et soulever des dysfonctionnements éventuels.

L'évaluation nécessite la mise en place d’indicateurs, de recueillir les données aupres des différents partenaires, de réaliser des
enquétes et études pour évaluer les actions.

2. Un outil pour suivre le PLD

Loutil, développé par ITEM, permettra de réaliser un suivi simple et efficace du PLD. Les nouvelles données pourront étre visualisées
rapidement sous forme de tableau ou de maniére cartographique, ce qui permettra de localiser les avancées, les problématiques, etc.
Les services d’Est Ensemble se chargeront de I'alimentation de cet outil par une collecte de données informatiques sur les différentes
thématiques aupres des villes, du Conseil Départemental et du STIF notamment.

Un bilan du PLD sera réalisable a I'aide de l'outil qui contient les objectifs fixés par le PLD et qui doit étre complété par les actions
réalisées.

S
O
A Détail de I'action a mettre en place \

N /
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3. Les indicateurs selon les différentes thématiques

Thématiques Sous thématiques

Réseau viaire et
pacification

Modes actifs

Transports en
commun

N

Pacification de la
voirie

Sécurité routiére

Piéton

Accessibilité

Cycles

Stationnement vélo

Réseau bus

Péle d'échange
Accessibilité

Autopartage

3/5

Evolution du trafic

Avancement de la réalisation des aménagements et linéaire de voirie concerné

Vitesses (théoriques et constatées) dans les zones pacifiées et les axes aménagés

Nombre d'accidents corporels y compris par modes de déplacement

Nombre de victimes, dont usagers vulnérables

Taux de gravité des accidents

Typologie des victimes d’accidents

Linéaire de voirie aménagée pour les piétons, selon le type d’aménagement

Pratique de la marche sur les axes concernés par les aménagements

Linéaire de voirie aménagée pour les PMR, en fonction du type d’aménagement

Linéaire de voirie aménagée pour les cyclistes, selon le type d’aménagement

Fréquentation : comptages réguliers (manuels ou automatiques) sur quelques points clés des itinéraires
cyclables

Evolution de la pratique du vélo

Suivi de I'accidentalité vélo

Nombre de places de stationnement vélo sur I’espace public

Taux de remplissage : nombre de vélos stationnés

Données de validations des consignes collectives Véligo ou résultats des comptages ainsi que le nombre
d’abonnements vendus

Nombre de places de stationnement dans les établissements scolaires

Amélioration de régularité sur les lignes de bus bénéficiant des aménagements réalisés dans le cadre du PLD ;
Fréquentation des lignes de bus (comptages réalisés par le STIF a intervalles réguliers ou selon les besoins,
rapports de validations assistées pour les contrats Types 2 effectués chaque année).

Taux de satisfaction des usagers

Nombre de péles ayants atteints les objectifs de qualité de service du PDUIF

Nombre de péles pour lesquels un projet de péle est en cours

Nombre de points d’arréts accessibles

Nombre de lignes de bus mises en accessibilité

Nombre de stations, de places réservées, de bornes de recharge (si véhicules électriques) et de véhicules

Taux d’utilisation du service d’autopartage : nombre d’abonnés, nombre de locations ...

~

/
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Stationnement

Marchandises et
livraisons

Sensibilisation/
communication

N

Thématique Sous thématique

Public

Privé
Logistique

Poids lourds

Livraisons

Usage de la voie d'eau

Communication

PDES

PDE

4/5

(o 2

Stationnement sur voirie : nombre de places, taux d’occupation, taux de rotation

Parcs publics de stationnement : les mémes indicateurs

Parcs Relais : les mémes indicateurs + taux de fréquentation par les usagers des TC

Nombre de places de stationnement pour les PMR sur voirie

Nombre de PLU mis en conformité avec le PLD et le PDUIF

Evolution du taux de motorisation des ménages

Nombre de sites logistiques créés ou maintenus en activité par rapport aux objectifs du PLD
Trafic poids lourds sur des axes non structurants

Nombre de communes ayant pris les arrétés nécessaires en suivant le calendrier

Nombre de communes ayant mis en place les arrétés nécessaires pour se conformer au PLD
Le nombre d’aires de livraison conformes aux recommandations CEREMA.

Evolution de I'usage des aires de livraisons (taux de rotation, respect des limitations)
Nombre de chantiers ayant évacué leurs déblais par voie d’eau et volume des flux concernés
Volume et nature des flux utilisant la voie d’eau sur les ports du territoire

Nombre d'actions de communication menées

Nombre de plans modes actifs édités

Nombre de plans de déplacements d’établissements scolaires élaborés et d’éléves concernés
Evolution du taux d’utilisation de la voiture et des deux-roues motorisés, du vélo et de la marche et des TC poun
les déplacements domicile-études

Nombre de plans de déplacements élaborés et nombre de salariés concernés

Evolution des parts-modales pour les déplacements domicile-travail

Au sein de l'outil d’évaluation du PLD, I'ensemble des indicateurs est renseigné par action avec identification des personnes
ressources, périodicité des collectes et évolution par rapport a I’état initial (le diagnostic) sur le territoire d’Est Ensemble.

~

/
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Suivre et évaluer le projet de Plan Local de Déplacements

=

y

A

5/5

4. Améliorer les actions en lien avec le suivi

Grace a l'outil d’évaluation du PLD et au comité de suivi, il est possible de dresser un bilan des actions du PLD et le cas échéant
de rectifier certaines actions, de revoir les échéances afin de s’adapter au mieux a la réalité d’Est Ensemble.

TABLEAU DE BORD

F3

Outil de suivi donnant acces a L'état d'avancement de 'ensemble des thématiques du PLD. Ce module met a disposition de l'administrateur des
tableaux de synthése, graphiques, la liste compléte des actions ainsi que les personnes ressources du document de planification.

RESEAU VIAIRE

i\

Régulation des carrefours, mise en place
dun jalonnement uniformisé, partage
multimodal de la voirie,...

>> Accés aux indicateurs

MODES ACTIFS

JAN

Assurer laccessibilité de la voirie dans les secteurs centraux,
développer les aménagements de voirie en faveur des cycles et

organiser leur stationnement....

TC

=

Augmenter la part modale des transports
en commun, valoriser les gares du
territoire comme lieu de vie,...

>> Accés aux indicateurs

>> Acces aux indicateurs

>> Accés au lableau de bord global..

STATIONNEMENT

P

Uniformiser la politique de stationnement
sur la CAVF, limiter la place dédiée au
stationnement automobile,...

>> Accés aux indicateurs

TRANSVERSALE

.2

e

Valoriser limage des modes alternatifs auprés de la population,
assurer une observation et un suivi de l'évolution des différents
paramétres relatifs aux déplacements....

>> Acees aux indicateurs

ACTION 7

Indicateur 1 : Aménagements piétons réalisés

KM AMENAGES
44 8 i /802 au wtal
dort 317 km /493 de niveau Important

dont 13.1 km/ 30.9 de nivesu prioritaire

Importent réalisé Bl Important restant
B Friontare réalise [ Prioricaire restant

COUTS ENGAGES

1546.8 ke /30372 estimés

dont 760.8 K€/ 11832 pour te niveau important

dont 786 K€ / 1854 pour le niveau prioritaie

important paye Wl Impartant restant
B Frioritare paye [ Prioricaire restant
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Zoom sur I'impact du PLD concernant I'amélioration de la mobilité dans les quartiers

politique de la ville

ﬂ_e territoire d'Est Ensemble compte 19 Quartiers
prioritaires Politique de la Ville. ‘
Un certain nombre de ces quartiers fait |'objet ou va | \ ; A / ;
faire I'objet d'un projet de renouvellement urbain, la /Y ) P DY —A é
liste étant amenée a évoluer prochainement. S i S I [ (e

1. Les aménagements de pacification de voirie dans
les quartiers prioritaires

Certains quartiers ont déja connu des campagnes de
pacification de la voirie notamment a travers les projets
de renouvellement urbain.

:ITEM 2014

Il convient de poursuivre ces initiatives sur d’autres
secteurs afin de favoriser et sécuriser les déplacements
des piétons et des cyclistes. La mise en place de ces |
ZMV permet également une amélioration du cadre de
vie par la réfection des espaces publics. A cet égard,
pour prioriser le plan d'actions du PLD, ont été retenus

CAEE- ITEM / Réafisati

e ZMV existante

les périmétres des PRU actuels, des PRU d'intéréts
national et des PRU d'intérét régional (tels que
présentés par la CAEE), qui pourront bénéficier a
échéance du PLD d'intervention pour pacifier la voirie.
Plus de 38 Km de ZMV sont préconisés dans ces
secteurs.

N

e ZMV projetée

Quartiers prioritaires

[ PRU actuels

: Quartiers d'intérét
national (NPNRU)
Quartiers demandés pour
I'intérét régional (NPNRU)
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Action
spécifique

Zoom sur I'impact du PLD concernant I'amélioration de la mobilité dans les quartiers
politique de la ville

2. La desserte actuelle des quartiers prioritaires par
'offre de transport en commun

Les quartiers prioritaires dispose actuellement de 3
niveaux distincts en terme d’accessibilité a l'offre de
transports collectifs (symbolisé par les contours
vert/orange ou rouge sur la carte ci-contre).

LU'évolution attendue au niveau de la desserte en
transports collectifs du fait de l'arrivée du T1, du
Tzen3 et du prolongement du M11, accompagné de
la restructuration du réseau de bus permet de
largement atténué les difficultés actuellement
constatées en termes d’accessibilité aux TC.

u, x

I~

cessibilité pédestre aux stations et arréts du réseau de transport collectif

=====: Réseau ferré

@ AmétRER

s A8t METRO

* Amét TRAMWAY
Réseau bus

. W Accessibilité 3 15 min (Gares)

o W Accessibilité a 5 min (Arrét bus)
| Quartiers prioritaires

mew_wﬂj [ | Accessibilité rapide aus bus
| =] Accessibilité difficile dans

R

R

B Accessibilité a 10 min (Tram/Metro)

| [T Accessibilité rapide aux transports

dimportantes parties du quartiers

Sources : GEOF LA® BD TOPO® BIGN / CAEE et STIF /Réalisation : ITEM 2014

an¥ =

\_
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Zoom sur I'impact du PLD concernant I'amélioration de la mobilité dans les quartiers

politique de la ville

3. l'impact de la restructuration du réseau TC Accessibilité pédestre aux stations et arréts du réseau TC projeté 4

dans les quartiers prioritaires =g

La carte ci-contre nous montre la couverture de : LA ' b
la population par le réseau de transport en
commun ainsi que la couverture pour les
quartiers prioritaires de politique de la ville.

Les nouvelles zones accessibles correspondent
peu aux périmetres de ces quartiers.
L'accessibilité de certains quartiers qui était
surtout assurée par des bus va étre renforcée
par des projets de transports en commun plus
structurants a échéance PLD (M11, T1, Tzen3).

Certains quartiers auraient besoin de voir leur
desserte en bus renforcée, ce qui est

notamment |'objet d’'une nouvelle ligne E

i el i g

nord/sud proposée précédemment. L0 : o - | S Poorgmen §

D’autres dessertes complémentaires devraient ' Bl gk A ' e ey | £ Quartirs pricvtaires 8
A A 1A . oY H i / © Accessibilité a pied du ré ctuel

étre etu-dlees : assurer une liaison pltjs rapld.e e_t e sl E

plus efficace entre la Noue et le pble Gallieni, F O |
. > - les projets TZen3,T1, MiTetla

renforcer la desserte du quartier A. France a e e g

Bagnolet,... R

4
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ANNEXES

Annexe 1 : Le Plan de financement des actions

Annexe 2 : 'échéancier des actions

Annexe 3 : Les plans concernant les actions 1.1, 1.5, 2.1, 2.2 et 4.1 (hiérarchisation du réseau viaire, zone de
modération de vitesse, sécurisation des établissements scolaires, aménagements cyclables &
stationnement) par commune

135



Est
Ensemble

D'AGGLOMERATION

ANNEXE 1 :
Le plan de financement
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°1 : Le développement des actions visant a renforcer la sécurité des piétons et a limiter les comportements a risque

Ce dispositif vise a mettre en ceuvre des travaux d’aménagement et d’équipements visant a renforcer la sécurité des usagers les plus vulnérables, ainsi que des
mesures de communication et d’incitation a caractére préventif a I’attention de différentes catégories d’usagers.

Objectifs de I'aide
Poursuite de la politique régionale de sécurité routiere visant a renforcer la sécurité des piétons, cycles et deux roues motorisés ainsi que des mesures de
communication et d’incitation a caractere préventif.

Bénéficiaires
L’Etat, les Départements, les communes, les EPCI et les syndicats mixtes.

Criteres d'éligibilité

La participation de la Région s’applique a :

1/ La sécurisation des traversées des voies routiéres par les usagers les plus vulnérables aux abords immédiats des établissements recevant du public.

2/ La sensibilisation et la formation du grand public aux enjeux de la sécurité routiére par la mise en ceuvre d’actions de communication et de formation visant a
réduire 'importance du facteur comportemental dans la survenue d’accidents.

Nature des projets soutenus

Pour le point 1 des criteres d’éligibilité, les projets soutenus concernent les études et interventions sur les voiries réalisées sur le réseau dont les bénéficiaires ont
la charge et dont I'objectif est la sécurisation des zones de croisement de flux d’usagers aux abords immédiats (dans un rayon de 300m) des établissements
recevant du public.

Pour le point 2 des criteres d’éligibilité, les projets soutenus concernent les études, programmes et actions de communication et d’éducation a I'attention du grand
public.

Modalités de I'aide

Pour le point 1 des criteres d’éligibilité : 30% du montant subventionnable du projet, porté a 70% pour les travaux concernant les Etablissements publics locaux
d’enseignement (EPLE), les zones de dépot des gares routiéres et les arréts de bus situés a proximité des EPLE, les opérations du présent dispositif se situant dans
un périmetre des quartiers prioritaires ou placé en dispositif de veille active.

Pour le point 2 des criteres d’éligibilité : 30% du montant subventionnable du projet sauf pour les projets concernant les EPLE pour lesquels le taux est porté a 50%.
Un plafond des dépenses subventionnable de 100.000€ est appliqué sur ce point.

Le montant subventionnable est la part financiere de I'opération affectée aux travaux et aux études de réalisation contribuant directement a améliorer la sécurité
des usagers les plus vulnérables et la sensibilisation du grand public.

Qopérations de sécurité routiére relevant des contrats particuliers Région/Département seront financées selon les modalités prévues dans ces contrats.

)
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°2 : Politique régionale en faveur des déplacements a vélo en fle-de-France

Objectifs de I'aide

Le Plan de Déplacements Urbains constate que malgré les atouts incontestables du vélo, son développement est limité. Il y a donc nécessité d’'impulser une dynamique
I'aménagement de la voirie, la création d’une offre de stationnement, I'accompagnement au changement des

nouvelle a travers trois axes d’intervention
comportements modaux.

Vo

\

La Région confirme aujourd’hui son réle d’acteur majeur qui, en I'espace de 18 ans, a pu accompagner pres de 2000 opérations. Au total, ce sont plus de 1500 Km
d’aménagements et plus de 3600 places de stationnement pour les vélos qui ont été subventionnés.

Avec sa politique, la Région confirme son ambition d’atteindre des objectifs tres volontaristes en matiére de déplacements a vélo en maintenant son soutien aux projets
d’infrastructures, mais aussi en appuyant le développement de services et d’outils de communication et en renforgant son exigence en matiére d’entretien des réseaux
cyclables.

Bénéficiaires

Etat, Collectivités territoriales et leurs groupements, Syndicats mixtes, Opérateurs de transports (RFF, SNCF, RATP) , Etablissement publics, OPH, Gestionnaires de Bases
Régionales de Plein Air et de Loisirs, Associations, MOA délégué.

Critéres d'éligibilité

Les projets qui peuvent faire I'objet d’un financement devront porter sur un de ces trois axes :

1/ la réalisation d’itinéraires et d’équipements cyclables a travers des opérations qui visent la complétion du réseau cyclable structurant, le développement des

itinéraires d’acces cyclables au réseau de transport public, 'amélioration de I'acces pour les modes actifs aux équipements régionaux, le développement d’une offre de
stationnement vélo dans le cadre de plans globaux, le jalonnement de I'espace public, la généralisation du partage de la rue et la mise en double sens cyclable des voiries

asens unique ;

2/ la réalisation d’un réseau vélo de loisirs, de tourisme
durable et de véloroutes en participant aux études et
travaux des itinéraires et équipements cyclables. Réalisés
sur le domaine public ou sur des voies privées ouvertes a la
circulation publique, les projets éligibles sont reconnus et
identifiés au schéma régional véloroutes voies vertes,
permettent la desserte des équipements régionaux (bases
de loisirs, Parcs Naturels Régionaux...) ou complétent la

Modalités de l'aide

Liste des critéres d’éligibilité

Taux maximum de
Ia dépense
subventionnable

Plafond de dépense
subventionnable

Bénéficiaires

Reseau cyclable structurant régional de niveau |

Reéseau cyclable de niveau 2 :

Schéma Vélo de Paris
Acces aux transports en commun
lourds

50% maximum

610 000 £ maximum par
km linéaire

* 450 000 € maximum
par km linéaire
* 3 M € maximum par

¢ Collectivités territoriales
et leurs groupements
o FEtat et ses établissements

A *  Voiries départementales opération pour les ouvrages publics
fonction cyclable de la trame verte et bleue de I'lle de = *  Accisamlycées, CFA d'art et les traitements de * operateurs de transport
F E ®  Stationnements vélo sécurité aux intersections . Tllulalres d un mandat_ou
rance. g *  Plan de jalonnement ou jalonnement o 2 500 € maximum par djuue délégation de maitrise
= d’un itinéraire régional structurant place de stationnement vélo, d o(tl\frage -
. . . . hors stati ta * (estionnaires des Bases
3/ la mise en ceuvre d’un volet services et communication ;r"‘;ihm‘f;’e':‘;';mﬁmm Wéivnales d Ploin Airet s
autour du vélo, a travers le développement et la mise en par le STIF } Loisirs

Qseau des points de réparation/entretien fixes ou mobiles.

Développement des réseaux cyclables

Genéralisation des zones 30
Plan de muse en double sens cyclable

30% maximum

* 40 000 € pour les plans
de jalonnement
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°3 : Soutien aux études et a la mise en ceuvre des plans de déplacements scolaires et inter-entreprises \

Objectifs de I'aide

Favoriser le développement des plans de déplacements scolaires (PDES) impliquant les éléves au niveau des colleges, lycées et universités ou des plans de
déplacements inter-entreprises (PDIE) a I’échelle d’une zone d’activité, plateforme logistique, bassin d’emploi ou pole générateur de déplacements ou de plans de
déplacements entreprises (PDE) multi-sites.

Bénéficiaires

Collectivités locales et leurs groupements, établissements publics, associations, fondations, coopérative, GIP, GIE, syndicats mixtes, SEM

Dans ce cadre seront notamment éligibles les hopitaux et les gestionnaires de zone d’activité.

Criteres d'éligibilité

PDES colléges : étude globale multi colleges portée a I'échelle du département, plan d’action multi colléges, financement d’actions ponctuelles impliquant les
éleves et permettant d’initier ou de prolonger une démarche de PDES globale. Ces actions seront mises en place sur plusieurs colléges ou dans une logique de
territoire.

PDES Lycées : étude, plan d’action. Financement d’actions ponctuelles impliquant les éléves dans le cadre de la démarche lycées eco-responsables ou pour initier
une démarche de PDES plus globale sur un lycée ou sur un territoire.

PDE campus : étude, plan d’action pluriannuel a I’échelle d’'un campus avec animation et évaluation

PDIE ou PDE multi-sites : étude, plan d’actions pluriannuel multimodal avec animation et évaluation s’appuyant sur les outils mis a disposition a I’échelle régionale
par les partenaires. Les PDIE s’élaborent a I’échelle de zones d’activité, de plateformes logistiques, de bassin d’emplois ou de poles générateurs de déplacements et
doivent concerner pour tout ou partie du projet des PME.

Modalités de I'aide

Taux de financement maximum :

Etudes et plans d’action PDES ou actions ponctuelles colleges: 40%

Etudes et plans d’action PDES ou actions ponctuelles lycées : 100%

Etudes et plans d’action pluriannuel PDIE ou campus avec engagement sur 3 ans : 40%

Plafond des dépenses subventionnables et dépenses éligibles- études
Etudes PDES colleges 150 000 € par département

Etudes PDES lycées : 10 000 € par lycée

Etudes PDES université : 75 000 € par campus

Etudes PDIE ou PDE multi-sites: 75 000 € par PDIE/PDE multi-sites

plans d’actions

610 € HT/ml pour les aménagements en faveur des piétons (cheminement piéton sécurisé), les aménagements en faveur des vélos (pistes, bandes cyclables) et
zone 30, zones de rencontre ou zone piétonne

300 000 €HT pour le réaménagement de parvis devant les établissements scolaires

2 500€ HT /place pour le stationnement vélo

100 000 € HT/an pour I'ensemble des autres actions d’investissement

30 000 € HT/an pour I'ensemble des actions de fonctionnement
QS aménagements de carrefour en faveur de la sécurité des modes actifs (vélos, piétons) sont déplafonnés. /
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°4 : Mise en place de service partagé ou mutualisé concernant les nouveaux véhicules urbains \

Objectifs de I'aide

Ce dispositif vise a promouvoir les expérimentations en matiére de Nouveaux Véhicules Urbains (NVU) en développant des services associés d’autopartage et
d’équipements mutualisés exclusivement dédiés a ces véhicules. Etant donné les limites posées par la loi, les projets d’autopartage de NVU éligibles a I'aide de la Région
ne concerneront que les territoires pour lesquels une carence de I'offre privée est objectivement démontrée. Par ailleurs, les expérimentations pourront porter sur tout
type de véhicule répondant a la définition des NVU indiquée a I’article 1 de la délibération n° CR14-14 et ne sont donc pas réservées aux voitures électriques.

Les services eux méme pourront porter sur différents types de mutualisation intervenant obligatoirement dans le cadre d’un service public, au sens de la loi du 27 janvier
2014 de modernisation de I'action publique territoriale et d’affirmation des métropoles (MAPTAM). Les promoteurs des projets devront impérativement démontrer
I'interopérabilité matérielle des systémes avec les autres services existants sur tout le territoire régional.

Bénéficiaires

communes et leurs groupements,

établissements publics,

Nature des projets soutenus

Les services publics d’autopartage répondant a la définition posée dans I’Art. L.1231-14 du code des transports et concernant exclusivement :

des NVU au sens de la politique régionale ou des véhicules détenteurs d’un label « autopartage », attribué selon les regles fixées par I'Art. L. 1231-14 du code des
transports dés lors que le porteur de projet aura fait la preuve d’inexistence, d’insuffisance ou d’inadaptation de I'offre privée existante sur le territoire concerné.

Les équipements mutualisés exclusivement dédiés aux NVU permettant de développer, sur un territoire donné, I'usage :

des vélos a assistance électrique, en particulier par la création de stationnements sécurisés

des véhicules utilitaires légers électriques, au gaz naturel et au biogaz pour la logistique urbaine,

des NVU adaptés aux déplacements des personnes a mobilité réduite.

De tout type de NVU, a condition que I'équipement soit public et accessible a tous les usagers potentiels.

Modalités de I'aide

Un méme bénéficiaire ne peut prétendre qu’a une seule aide pour un méme type de projet, au sens des quatre catégories listées, au cours de la période 2014-2017.
Dépenses éligibles:

Sont éligibles toutes dépenses d’investissement directement nécessaires au projet, y compris les prestations intellectuelles, les travaux ou I'acquisition d’équipements
ou de matériel.

Sont exclues les dépenses relatives a la maintenance et au renouvellement, a 'abonnement ou au renforcement du réseau de distribution d’énergie.

Taux de financement maximum et modulation des aides :

Le taux de base de I'intervention est fixé a 30 % de I'investissement nécessaire, directement lié au projet.

Ce dispositif se verra appliquer les modulations prévues dans les fiches 1 et 2 de la délibération n°CR92-11 des lors que les bénéficiaires seront une commune ou un
EPCI.

Pour les autres bénéficiaires, le taux d’intervention est fixé a 30 % de I'investissement nécessaire, directement lié au projet.

Plafond des dépenses subventionnables :

200.000 € HT / projet.

Ce montant comprend I'ensemble des dépenses éligibles, y compris les prestations intellectuelles.
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°5 : Soutenir les modeéles vertueux de logistique urbaine \
Objectifs de I'aide

Favoriser le report modal et développer les bonnes pratiques en soutenant les projets vertueux de logistique urbaine : aide a la réalisation d’embranchements ferrés et
fluviaux, aide a I’exploitation du transport combiné fluvial et ferré, amélioration des conditions de livraison de marchandises en ville.

Bénéficiaires
Associations,
Entreprises
RFF

VNF

Criteres d'éligibilité

Aide aux embranchements fluviaux et ferrés : la Région s’appuie sur le dispositif existant de VNF et I'abonde a parité avec I'opérateur afin de traiter un plus grand
nombre de demandes.

Aide au démarrage la Région verse une aide aux entreprises qui réalisent du transport modal (ferré et fluvial) en Ile de France.

Accompagner des projets visant a améliorer les performances des chaines logistiques sur le ‘dernier kilométre’ et réduire leurs impacts environnementaux en améliorant
les conditions de livraison. Ces expérimentations portent principalement sur la création de services innovants permettant I’organisation plus rationnelle des livraisons et
la distribution des marchandises en ville. Seules les TPE sont éligibles a I'aide régionale.

Modalités de I'aide

Aide aux embranchements fluviaux ou ferrés

Nature des dépenses subventionnables : dépenses liées a la création ou réactivation d’embranchement ferroviaire ou fluvial, réalisation de quais de déchargement,
nouveaux équipements de manutention permettant la mise en ceuvre d’une approche multimodale.

Modalités d’intervention : La Région intervient en abondant les dispositifs VNF et RFF. Elle intervient a parité avec les opérateurs a hauteur de 50%, dans la limite d’un
plafond de 500 000 euros par an.

Aide au démarrage

Nature des dépenses subventionnables : dépenses liées a I'exploitation ou a I'investissement pour le transport ferroviaire ou fluvial des marchandises.

Taux de financement maximum : 50%

Plafond de dépenses subventionnables: 400 000 euros par entreprise

Modalités d’intervention : la Région versera une aide plafonnée a 200 000 € (toutes aides publiques confondues).

Accompagner des projets visant a améliorer les performances des chaines logistiques

Nature des dépenses subventionnables : dépenses liées a I'exploitation et en investissement sur des projets innovants de logistique urbaine

Taux de financement maximum : 50%

Plafond de dépenses subventionnables: 400 000 euros par entreprise

Modalités d’intervention : la Région versera une aide plafonnée a 200 000 € (toutes aides publiques confondues).
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Détail des aides ou subventions de la Région Ile-de-France

Aide n°6 : Innovation et actions pilotes en matiére de mobilité \

Objectifs de I'aide

Réaffirmée dans les conclusions du Grenelle de I’'environnement, la réduction des émissions de gaz a effets de serre a hauteur de 20% d’ici 2020 constitue, avec
I'amélioration de la qualité de I'air, I'axe structurant du PDUIF en matiere de préservation de I'environnement. Dans ce contexte, le PDUIF vise a soutenir I'innovation et
I’expérimentation en matiére de déplacements, pour accélérer les mutations technologiques et comportementales. Dans ce cadre, la participation financiére de la
Région s’applique aux travaux liées aux études, a la recherche, a I'expérimentation ou au déploiement sur un territoire d’un produit, un service ou un process innovant.
Bénéficiaires

collectivités et leurs groupements,

établissements publics,

associations,

GIE,

syndicats mixtes,

les entreprises (petites et moyennes),

SEM,

Etat,

fondations.

Criteres d'éligibilité

Le caractére innovant d'un projet peut porter sur son apport technologique ou sur la mise en ceuvre d'une technologie déja existante par ailleurs, mais dont I'utilisation
inventive permettra de I'étendre a de nouveaux usages, usagers ou territoires. Ainsi, les projets soutenus viseront a enclencher des ruptures dans I'organisation des
mobilités, ruptures qui pourront étre aussi bien technologiques que comportementales, sociales, économiques, ou encore de gouvernance.

Les projets soutenus pourront porter sur :

des études : notamment sur les NVU, les systemes de transport intelligents, la mise en place de nouveaux outils d’analyse et d’aide a la décision ;

des expérimentations : pour tester en réel dans le cadre de démonstrateurs les modalités de mise en ceuvre ou de diffusion d’un produit, service ou process innovant,
ou pour valider de nouveaux modeles économiques.

le déploiement sur un territoire d’un outil ou service innovant visant a favoriser le report modal, changer les comportements de mobilité, améliorer I'accessibilité aux
nouvelles mobilités pour toutes les catégories de population et tous les territoires, favoriser I'adaptation des politiques locales de mobilité, réduire I'impact
environnemental des déplacements.

Modalités de I'aide

Nature des dépenses subventionnables :

Dépenses liées aux études, ingénierie, travaux de recherche, équipements, investissements immatériels, communication, frais de personnel, directement liés au projet
Taux de financement maximum et plafond des dépenses subventionnables :

50% du montant subventionnable du projet dans la limite d’'un plafond de dépenses subventionnables de 1 M€ HT par projet sélectionné.

Les aides régionales sont cumulables avec d’autres aides dans la limite de 70% du total du co(t du projet, 30% au moins devant rester la charge du porteur de projet.
Les aides régionales attribuées au titre du présent dispositif ne sont pas cumulables avec les aides des autres dispositifs du PRMD.
ar ailleurs des appels a projet ou a manifestation d’intérét pourront étre lancés pour cibler des thématiques particulieres.
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Aide n°7 : Sécurité routiére - actions portant sur I'infrastructure \

Objectifs de I'aide
Poursuite de la politique régionale de sécurité routiere visant a participer a la diminution de la gravité des accidents sur le réseau routier d’intérét régional et
particulierement sur les sites objectivement dangereux dans le cadre du PDUIF afin de pacifier la voirie et redonner la priorité aux modes actifs.

Bénéficiaires

Pour le point 1 ci-dessous : L’Etat, les Départements, les EPCI, les syndicats mixtes et la Ville de Paris.
Pour les points 2, 3 et 4 ci-dessous : Les Départements, les EPCI, les syndicats mixtes et la Ville de Paris.
Pour le point 5 ci-dessous : Les Départements.

Criteres d'éligibilité

Les criteres d’éligibilité s’appliquent a :

1/ Des opérations visant a sécuriser les zones d’accumulation d’accidents répertoriées, ol se sont produits au moins 5 accidents sur une section de moins de 850ml sur
une période de 5 ans.

2/ Le traitement des zones de transition en entrée d’agglomération concernées par une réduction des vitesses autorisées de 30 Km/h au moins.

3/ 'atténuation de la gravité des accidents liés a la présence d’obstacles latéraux ainsi que la création d’écrans de protection basse pour les deux roues motorisés.

4/ Les aménagements résultant de nouvelles approches de conception de I'incidentologie.

5/ La sécurisation des carrefours a visibilité insuffisante en rase campagne.

Nature des projets soutenus
Les projets soutenus concernent les études, les dépenses liées aux procédures, les acquisitions fonciéres, les travaux de toute nature indissociables de I'opération, ainsi
que I'évaluation a postériori.

Modalités de I'aide

Pour le point 1 des criteres d’éligibilité : 50% du montant subventionnable.

Pour le point 2 des criteres d’éligibilité : 50% du montant subventionnable du projet dans la limite de 400.000€ HT maximum par zone de transition.

Pour le point 3 des criteres d’éligibilité : 50% du montant subventionnable du projet dans la limite de 400.000€ HT maximum par programme de protection ou de
suppression des obstacles.

Pour le point 4 des criteres d’éligibilité : 50% du montant subventionnable du projet dans la limite de 400.000€ HT maximum par aménagement.

Pour le point 5 des criteres d’éligibilité : 50% du montant subventionnable du projet dans la limite de 500.000€ HT maximum par carrefour traité.

Ce taux est susceptible d’étre porté a hauteur de 70% des lors qu’une opération de ce dispositif se situe dans un périmétre des quartiers prioritaires ou placé en
dispositif de veille active.

Le montant subventionnable est la part financiere de I'opération affectée aux travaux et aux études de réalisation contribuant directement a améliorer la sécurité
routiere.

Les opérations de sécurité routiére relevant des contrats particuliers Région/Département seront financées selon les modalités prévues dans ces contrats.
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Aide n°8 : Soutien au développement du conseil en mobilité en fle-de-France \

Objectifs de I'aide

Favoriser le développement du conseil en mobilité par I’aide au développement des agences locales de mobilité et a la création de postes de chargés de mission mobilité
au sein des agences locales de mobilité, des EPCI ou autres acteurs publics. Les territoires prioritairement visés par cette politique sont des poles touristiques, des zones
d’activités commerciales ou économiques, des grands projets d’aménagements, des grandes plateformes logistiques, des campus...

Bénéficiaires

Collectivités locales et leurs groupements, syndicats mixtes, Etablissements publics, Associations, SEM, chambres consulaires

Criteres d'éligibilité

Aide au montage de projet d’agences locales de mobilité (ALM) : études préalables, investissement initial (locaux, matériel, équipements de mobilité durable), budget
de fonctionnement sur 3 ans.

Le développement des services en conseil de mobilité en amont des projets urbains (ZAC, NQU, aménagement de zone, implantation d’établissements scolaires ou de
grands équipements publics...) sera encouragé.

Aide a la création de postes de chargés de mission mobilité

Nature des projets soutenus

Dépenses subventionnables

Pour les ALM : études (diagnostic, stratégie, périmetre fonctionnel, réle et services proposés, plan d’action et budget prévisionnel), locaux, équipements de vélos et 2R
électriques, outils de gestion et de suivi, tout équipement nécessaire a la mise en ceuvre des activités (gestion de base de données pour relayer I’ information voyageurs
multimodale et en temps réel, ...), sensibilisation, communication, formations, salaires (hors postes déja financés)

Toutes les dépenses sont calculées HT.

Pour les postes de chargé de mission mobilité les dépenses éligibles correspondent :

au salaire et aux charges patronales,

aux dépenses attachées a I'activité du chargé de mission PDE prises en charge par le bénéficiaire (notamment, frais de déplacements, colits externes, communication,
quotepart de frais de fonctionnement, ...) qui devront représenter, au plus, 30% des dépenses totales.

Les subventions régionales sont cumulables avec d’autres aides publiques notamment de I’ADEME, dans la limite d’une prise en charge maximale de 70 % toutes
subventions comprises.

Modalités de I'aide

Taux de financement maximum

Aide au montage de projet ALM :

études: 40%

investissement initial : 40%

budget sur 3 ans : 30% (1ére année) - 25% (2éme année) - 20% (3éme année)

Aide a la création de postes de chargés de mission mobilité : 50 % maximum des dépenses éligibles calculées sur les 3 premiéres années, attribuée en une seule fois
Plafond des dépenses éligibles

ALM - Etudes de faisabilité : 50 000€ ; ALM — Investissement initial : 150 000 € ; ALM — Budget (fonctionnement) : 300 000€ par an (y compris charges de personnel)
PQstes de chargés de mission : 230 000€ sur 3 ans
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tion sur le traitement de points durs de circulation pour les bus, sur les points d’arréts et sur la priorité aux feux des bus

Le traitement des points durs plus ponctuels de circulation des bus, les aménagements nécessaires au développement de I'offre, 'aménagement et la mise en
accessibilité des points d’arrét et I’équipement d’une ligne entiére en priorité bus peuvent bénéficier de subventions du STIF.

La décision du STIF de participer au financement de ces aménagements de voirie nécessite une évaluation préalable du projet par le maitre d’ouvrage :

-un diagnostic de fonctionnement des lignes de bus concernées, avec localisation et hiérarchisation des difficultés de circulation (plus particulierement dans le cas d’axes
entiers),

-une estimation du nombre horaire de bus, par sens qui seraient concernés par I'aménagement projeté, et du trafic voyageurs potentiellement concerné en situation
actuelle,

- une estimation des renforts d’offre bus envisagés,

-une évaluation du gain de temps envisagé pour 'aménagement, notamment quand il s’agit de sites propres ou de priorités aux carrefours,

-une présentation des variantes d’aménagement envisagées, notamment quand celles-ci ont des conséquences importantes sur les colits,

- une estimation du co(t total de 'aménagement.

= Pour les aménagements de lignes Mobilien et Express

» Site propre ou coulorr d'approche dans les zones denses, et de couloirs bus : montant pla- STIF (participation éventuelle d'autres financeurs).
d'acchs aux feux fond de subvention fud & 75 % de 4 millions d'euros de
Mise ¥ Biie subvention/km. * tyaluation préalable du projet par le maitre d'owvrage ©
= en avancée et en access - un diagnostic de fonctionnement des lignes de bus concernées, avec localisation et hiérarchisa-
e des points d'amét *Pour les aménagements de llgnes Express NOrs 2005 jan des difficultés de circulation (pls particuliérement dans e cas o axes entiers),
« Raprise o aménagement de carrefours 75 % STIF Lemmm % Longans emprUnIEs par < ARS8 _ ine estimation du nambre de bus (trafic cumuld), par sens qui serient concernés par I'aména-
de points durs : fortes, et de couloirs bus : montant plafond de subven- i ; P
favoriser les bus 5 % MOA M : gement projeté, et du trafic voyageurs potentiellement concerné en situation actuelle,
de circulation PO tion fixé 8 75 % de 1 million d'euros de subventionkm o o Yo ontone afire bus envisagds,
jpocis og buss * Traiternen des ponts durs de Greulation (PCUEER IROIELE COUDN Sheal - une évaluation du gain de temps envisagé pour l'aménagement, notamment quand il s'agit de
« Améniagement des points darrét = Pour s sites propres faisant partie de voies crédes dans sites propres ou de priorités aux carrefours,
9 la cadre de projet urbain - montant au prorata de la lae - @ i dﬁ i " isané auand ceiles-ci ont
= Aménag pour le dévelopg d'ofire geur du site propre par rapport A la largeur totale des duca'\_ﬂq:fmmpunmmlumm
chaussées, dans une limite de 75 % de |3 vole bus. - une estimation du colt total de faménagement.
*De I'étude : & hauteur de
300 € HT par point d'amét « Uensemble des pestes & quai doivent &tre 4 une hauteur comprise entre 18 et 20 em, conformié.
& Brudié ment a larrété du 15 janvier 2007 relatif 4 I"accessibilite de [a voirie aux personnes handicapées.
* Des travaux : = Linformation vayageurs statigque doit figurer dans le cadre dédié, en fond d'abri et non pas sur
=75 % SNF poteau considéré comme une extension du lindaire réseau.
-25 % MOA
*Un bre i de carrefours struciurants doivent dtre traités A I'echelle de la ligne afin
Remplacement des contréleurs de carrefours, 75 % STIF d‘obtenir un gain significatif.
paramétrage des équipements et études 26 9
(missions portées par les collectivités) S * La ligne doit béngficier d'une amélioration de son temps de parcours et d'un Laux de régulante
Priorité aux feux significatif.
’"‘mzm = Une convention d'exploitation et de maintenance des systémes doit &tre signéde entre la collec-
Equipement des véhicules, du centre bus tivité et les transporteurs.
oqiciels...) et p ge des équip s 100 % ST ® Trai des fignes Mobilien
{missions portées par les transportedrs)

* Aprés mise en senice, ce dispositif doit faire I'objet d’une évaluation d'efficacite.
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Aide n°10 : Financement des études préliminaires de mise aux normes d’accessibilité

Périmetre de I'étude

Les conditions d’accessibilité des points d’arrét sont définies par les décrets n°2006-1657 et n°2006-1658 du 21 décembre 2006 , ainsi que par I'arrété du 15 janvier
2007 relatifs a I'accessibilité de la voirie aux personnes handicapées. Dans le cadre de I’étude visée, sont uniquement concernés les travaux sous maitrise d’ouvrage de la
collectivité locale requérante et notamment ceux nécessaires pour :

- faciliter I'accostage des véhicules en favorisant une approche rectiligne et paralléle ;

- porter la hauteur des quais de bus a 18 centimeétres (pour étre desservis de maniére optimale par des véhicules a plancher bas et équipés de palette) ;

- permettre des cheminements au point d’arrét sur sol non meuble, sans revétement lisse et sans obstacle aux roues ;

- assurer une largeur de cheminement de 1,40 meétre derriére un abri voyageur et 0,90 metres devant. Si I'abri voyageur est appuyé sur un mur, la largeur de
cheminement devant I'arrét devra étre porté a 1,40 metre.

Modalités de paiement
La participation du STIF au financement de I'étude est, au maximum, de 300 € HT par point d’arrét étudié. Le réglement de la subvention ne s’effectue qu’aprés
achevement de I'étude et sur présentation de différentes pieces attendus par le STIF.

Pour bénéficier d’une aide du STIF au financement d’une étude de mise en accessibilité de ses points d’arrét, la collectivité requérante doit préalablement s’engager
a mettre en ceuvre les programmes préconisés par I'étude.
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Aide n°11 : Financement des travaux de mise en accessibilité PMR

Les travaux de mise en accessibilité PMR, de création ou de modification de points d’arréts bus sont financés par le STIF a hauteur de 75%, les 25% restants étant a la
charge du maitre d’ouvrage.

Le principe d’un financement par le STIF est conditionné, préalablement au vote de ses instances délibérantes, par :

-la conformité du point d’arrét aménagé avec les normes réglementaires en vigueur et de sécurité ;

-la transmission au STIF d’un dossier de demande de subvention complet ;

-un périmetre de travaux a financer correspondant au périmetre fonctionnel du point d’arrét bus ;

-la desserte du point d’arrét a financer par des lignes assurant un service public (lignes de bus inscrites au plan de transport régional).

Le dossier de demande de subvention de mise en accessibilité des points d’arrét a pour objectif de présenter et décrire I'opération. Il devra permettre d’identifier le(s)
maitre(s) d’ouvrage(s), de justifier les interventions envisagées, de présenter le projet retenu et sa compatibilité avec les objectifs recherchés, d’en estimer le cout. Le
droit au financement est lié au respect du présent cahier de référence. Tout dossier sera étudié par le STIF.




Est T
Ensemble %

COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION

AN 1 4 -
Cout de I aCtlon 1, sous réserve de l'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

. Est . ..
Actions . o Communes®  Dép.93®  Région® STIF Etat @
Co(t total estimé Ensemble P 9
Hiérarchiser le réseau viaire et mettre en ceuvre sa pacification
Réorganiser la hiérarchisation .
1.1 . . interne
fonctionnelle du réseau
interne puis en fonction
192 Adapter la configuration des voies des travaux
' aleur niveau de hiérarchisation d'aménagements de

voirie
1.3 Réguler les carrefours interne
1.4 Jalonner la circulation automobile 400 000 100 000 150 000 150 000

“De 1 867 000 & 4 387 000 (6,6 %
150 Pacifier les secteurs & enjeux De 2 615 000 & S%?tseﬁ':’r'g 20 Boougee?gggrg%gszﬁr De 212 000 & De 536 000 &
' automobiles 7 114 000 . - - P 616 000 2111 000
le département de Seine-Saint-
Denis).
Etude de
Un nouveau franchissement de réorganisation des
1.6 I'Ourcq et une réorganisation du [circulations routieres et 30 000 30 000 30 000
Pont de Bondy autoroutieres
90 000

De 3 105 000 a De 1897 000 De 300 000 De 212 000 De 566 000 a

7 604 000 € 150000€ a4247000€ a470000 € a616 000 € 0€ 2141000 €

(1) NB : les aides et subventions mentionnés ici correspondent a des maximum subventionnables au regard des aides actées en avril 2015.

) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent aux financements de I’Etat dans le cadre des projets ANRU, ces financements étant globalisés il a été
estimé que 50 % des montants alloués aux travaux d’aménagements de ZMV pourraient étre financés dans ce cadre.

() NB : le montant indiqué est une fourchette en fonction du type d’aménagements réalisé. En effet, il est possible de pacifier la circulation a faible colit notamment

en utilisant des écluses, évitement et autres coussins berlinois ce qui offre un colit moyen de 20 000 € par Km a traiter en zone de modération de vitesse. A I'opposé,

un traitement systématique des intersections sous forme de plateaux piétons aura un colit moyen de 100 000 € par Km.

Dés lors, la fourchette de colit exprimée pour cette action s’établit entre le colt minimum attendu et le coiit maximum attendu, les aides et subventions afférentes
étant proportionnelles une fourchette similaire a été adoptée.

() NB : la répartition entre les communes et le conseil départemental ne peut étre actée dans le cadre du PLD. Le Conseil départemental est maitre d’ouvrage sur les
voies départementales mais cela ne détermine pas sa participation au projet. Ainsi, il est indiqué la part maximum supportable par le conseil départemental s’il
réalise 'ensemble des aménagements sur ses voiries. 148
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N V4 -
Cout de lI'action 2, sous réserve de I'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

Codt total Est

Actions o Communes®  Dép. 93® Région® STIF Etat@®
estime Ensemble
Offrir une place prépondérante aux modes actifs

21 Améliorer les cheminements Codt inclus dans

' piétons sur I'ensemble du territoire l'action 1.5

©)De 2 094 000 & 2 966 000 (82 % des
aménagements cyclables sur route

29 Développer la pratique cyclable De 4 071 000 départementale soit entre 1 717 080 et De 1 306 000 De 671 000

' grace aux aménagements a 5574 000 2 432 120 € pour le département de a 1641000 a 967 000

Seine-Saint-Denis).
23 Réaliser un plan de Jal_onnement 100 000 50 000 50 000
des modes actifs

24 Développer un service de location Réflexion en

' de vélos électriques interne

4171000 a De 426 920 a De 1 767 080 De 1 306 000 a De 671 000 a

5674 000 € 583880€ a 2482120€ 1641000€ o€ 967 000 €

(1) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent 3 des maximum subventionnables au regard des aides actées en avril 2015.

) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent aux financements de I’Etat dans le cadre des projets ANRU, ces financements étant globalisés il a été
estimé que 50 % des montants alloués aux travaux d’aménagements cyclables pourrait étre financés dans ce cadre.

() NB : la répartition entre les communes et le conseil départemental ne peut étre actée dans le cadre du PLD. Le Conseil départemental est maitre d’ouvrage sur les

voies départementales mais cela ne détermine pas sa participation au projet. Ainsi, il est indiqué la part maximum supportable par le conseil départemental s’il
réalise 'ensemble des aménagements sur ses voiries.
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o N V4 -
Cout de lI'action 3, sous réserve de I'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

Est Ensemble Communes Dép.93  Région STIF®

Actions Co(t total estimé

Coltde la

Profiter de la restructuration du . e
restructuration définie

3.1 réseau pour améliorer I'offre de .
bus et prise en charge par
le STIF
Co(t a définir selon les
3.2 Améliorer la circulation des bus | études techniques a
réaliser
33 Amehorerllkacces aux pbles 80 000 40 000 40 000
d'échange

Développer de nouveaux transport
34 sur le territoire s'adaptant a interne
d'autres contraintes

Veiller a la mise en accessibilité

35 N 3240 000 810 000 2430 000
des arréts
Développer un service .
36 d'autopartage sur Est Ensemble Interne
Total 3320000 € 0€ 850 000 € 0€ 0€ 2470000 € 0€

(1) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent 3 des maximum subventionnables au regard des aides actées en avril 2015.
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o N V4 -
Cout de lI'action 4, sous réserve de I'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

. 7 s - (1)
Actions Colit total estimé Est Ensemble Communes Dép.93 Région STIF Etat

Gérer le stationnement sur Est Ensemble

Faire évoluer I'organisation et les

4.1 réglementations du stationnement 500 000 500 000
sur Est Ensemble

auto financement du
contrdle par les
@ . R : recettes du
4.2 Mieux contrdler le stationnement stationnement +52 000 52 000
€ pour la
communication

Favoriser une mutualisation du

4.3 stationnement privé dans les interne
futurs opérations immobiliéres
a4 Agir sur les normes des PLU en

. . interne
matiére de stationnement

Offrir un meilleur équilibre en
4.5 voirie entre les voitures, les vélos 1 000 000 600 000

400 000
et les deux roues motorisées

1552000 € 52000€ 1100000¢€ 0€ 400 000 € 0€

(1) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent 3 des maximum subventionnables au regard des aides actées en avril 2015.

2) NB : Comme cela est expliqué dans I’action 4.2, le contréle du stationnement doit s’autofinancer dans le cadre des réglementations en place que ce soit par les
recettes directement pergue par la commune et du fait du retour sur les amendes de stationnement émises.
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Cout de lI'action 5, sous réserve de I'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

Actions Colt total estimé Est Ensemble Communes Dép. 93 Région STIF Etat
Améliorer le transport et la livraison des marchandises
51 Mettre en place un schéma Codt inclus dans
) d'itinéraires poids lourds l'action 1.4
52 Réglementer les aires de livraison 45 000 45 000

sur le territoire

Accompagner le développement
de lalogistique fluviale/ferrée
5.3 autour du canal de I'Ourcq par la interne
création de Centre de Distribution
Urbaine

45 000 € 45 000 € 0€

N Y 4 -
Cout de lI'action 6, sous réserve de I'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

Actions Co(t total estimé Est Ensemble Communes Dép. 93 Région STIF
Communiquer, sensibiliser, observer
6.1 Comm}uniquer et informer sur les 105 000 105 000
déplacements alternatifs
6.2 Lancer des plans de déplacements 80 000 20 000 60 000
Renforcer la perméabilité des ZAC .
6.3 . interne
aux modes actifs
6.4 Suivre et évaluer le projet du PLD interne
Total 185000 € 125000€ 60000 € 0€ 0€ 0€ 0€
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COﬁt TOTAL du PLD, sous réserve de l'arbitrage budgétaire a réaliser par chaque collectivité

Codt total Est

4) 4 4 Agion®@ (@)
estimé Ensemble Communes Dép. 93 Région STIF
De 12 378 000 a De 4378920a| De2067080a |De 1918000 De 1237000 a
®)
Total 18 380 000 € 307000¢€ 6 885 880 € 2952120 € a2657000¢€ 2470000 € 3108 000 €

(1) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent 3 des maximum subventionnables au regard des aides actées en avril 2015.

) NB : les aides et subventions mentionnées ici correspondent aux financement de I’Etat dans le cadre des projets ANRU, ces financements étant globalisés il a été
estimé que 50 % des montants alloués aux travaux d’aménagements de ZMV pourrait étre financés dans ce cadre.

) NB : le montant indiqué est une fourchette en fonction du type d’aménagements réalisé dans le cadre de I'action 1.5. En effet, il est possible de pacifier la
circulation a faible colit notamment en utilisant des écluses, évitement et autres coussins berlinois ce qui offre un colit moyen de 20 000 € par Km a traiter en zone
de modération de vitesse. A I'opposé, un traitement systématique des intersections sous forme de plateaux piétons aura un colit moyen de 100 000 € par Km.

Dés lors, la fourchette de colt total exprimée est fonction de I’action 1.5 qui s’établit entre le colit minimum attendu et le coGt maximum attendu, les aides et
subventions afférentes étant proportionnelles une fourchette similaire a été adoptée.

() NB : la répartition entre les communes et le conseil départemental ne peut étre actée dans le cadre du PLD. Le Conseil départemental est maitre d’ouvrage sur les

voies départementales mais cela ne détermine pas sa participation au projet. Ainsi, il est indiqué la part maximum supportable par le conseil départemental s’il
réalise 'ensemble des aménagements sur ses voiries.
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Echéancier de l'action 1

Actions 2016 2017 2018 2019 2020 De 2020 a 2030

Hiérarchiser le réseau viaire et mettre en ceuvre sa pacification

Réorganiser la hiérarchisation |Action réalisée dans le

L1 fonctionnelle du réseau cadre du PLD
. . . Principe d’aménagement validé dans le cadre du PLD.
Adapter la configuration des voies . S N . I .
1.2 N . o R Aménagement de voirie au fur et & mesure des projets sur la base des principes adoptés
aleur niveau de hiérarchisation
13 Réguler les carrefours Mise en place la nouvelle régulation
des carrefours

Réalisation du schéma directeur de| Mise en
1.4 Jalonner la circulation automobile jalonnement place du
Mise en place du jalonnement | jalonnement

Pacifier les secteurs a enjeux

15 automobiles Réalisation de 30 % des aménagements de modération de vitesse prioritaires® Réalisation des 70 % restants
. Mise en ceuvre des
Un nouveau franchissement de . — . : <
, . S Etude de réorganisation des aménagements visant & réduit
1.6 I'Ourcq et une réorganisation du . . i L L p
circulations routiéres et autoroutiéres les difficultés sur le Pont de
Pont de Bondy Bondy

(1) NB : les aménagements de modération de vitesse prioritaires sont présentées dans la carte p.146
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Echéancier de I'action 2

Actions De 2020 & 2030
- . Meilleure prise en compte des flux
Améliorer les cheminements e . .
2.1 ., \ . piétons au niveau des traversées
piétons sur I'ensemble du territoire : o
en lien avec l'action 1.3
Améliorer | heminemen . o .
2.1 _ Ametio e' es cheminements Réalisation de 40 % des aménagements de modération de vitesse prioritaires™ Réalisation des 60 % restants
piétons sur I'ensemble du territoire
21 Améliorer les cheminements Sécurisation des 110 établissements scolaires (dont 78 sont traités avec les zones de
' piétons sur I'ensemble du territoire modération de vitesse)
Généralisation des doubles sens
29 Développer la pratique cyclable | cyclables en zone de modération de
' grace aux aménagements vitesse, ouverture des couloirs bus aux
cycles et généralisation des SAS vélo
Dével rla prati labl .
2.2 € erppe ap ?t que cyclable Réalisation de 60 % des aménagements cyclables prioritaires® Réalisation des 40 % restants
grace aux aménagements
Réalisation du
23 Réaliser un plan de jalonnement schéma Mise en place du
' des modes actifs directeur de jalonnement
jalonnement
24 Développer un service de location | Etude de faisabilité
' de vélos électriques technique & financiére

(1) NB : les aménagements de modération de vitesse & cyclables prioritaires sont présentées dans la carte p.158
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Echéancier de l'action 3

Actions

{-:3

s

f/;\ A
GaDy 2

2020

De 2020 a 2030

Profiter de la restructuration du

Restructuration des lignes en

Restructuration des lignes en

3.1 réseau pour améliorer |'offre de lien avec le Tzen 3 et lien avec le M11
bus I'extension de T1
Etude technique pour . . .
chnique p Travaux d’aménagements au niveau des 3 carrefours prioritaires et]
- . . les aménagements LT . ; P
3.2 Améliorer la circulation des bus p . des 5 axes prioritaires en lien avec les projets de modération de
nécessaires sur les . —
e . vitesse et d’'aménagements cyclables
principaux points durs
Améliorer I'accés aux poles . - .
3.3 o P Etude du péle Gallieni Etude des futurs pbdles
d'échange
33 Améliorer I'accés aux poles Lancement des travaux en fonction de I'avancement des projets modes lourds sur les zones de modération de vitesse, les
' d'échange aménagements cyclables et le stationnement des vélos.
Dével r nouveaux . S
evelopper de nou ceau Etude sur le projet de téléphérique
3.4 transports sur le territoire S i
, . . entre Romainville et Les Lilas
s'adaptant a d'autres contraintes
Veiller ala mise en accessibilité |Mise en accessibilité des 11 lignes diurnes et de l'intégralité
35 N - . A )
des arréts des Noctiliens (au moins 70 % des arréts accessibles)
Veiller ala mi n ibilité . . .
3.5 erierala deZZ?rétasccess bilite Mise en accessibilité des 162 arréts encore non accessible aux PMR sur Est Ensemble
Réunions pour étudier
3.6 Développer un service la faisabilité technique

d'autopartage sur Est Ensemble

& financiére de
solutions d’autopartage
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COMMUNAUTE —-
D’AGGLOMERATION

Echéancier de I'action 4

Actions 2016 2017 2018 2019 2020 De 2020 a 2030

Gérer le stationnement sur Est Ensemble

Faire évoluer I'organisation et les
4.1 réglementations du stationnement
sur Est Ensemble

Mise en place par les communes des recommandations d’extension des
zones réglementées de stationnement

Mise en ceuvre des moyens humains et matériels pour mieux contrdler le

4.2 Mieux contrbler le stationnement .
stationnement

4.2 Mieux contréler le stationnement Campagne de communication annuelle sur le stationnement illicite

Favoriser une mutualisation du
4.3 stationnement privé dans les futurs
opérations immobilieres
Favoriser une mutualisation du
4.3 stationnement privé dans les futurs Prise en compte du stationnement mutualisé dans tous les projets de ZAC
opérations immobilieres

Mise & jour des PLU des communes pour favoriser la
mutualisation dans les nouvelles opérations immobilieres

Mise a jour des PLU des communes pour celles qui ne
Agir sur les normes des PLU en suivent pas les prescriptions du PDU IF et du PLD au

44 matiere de stationnement niveau de la regle U12

Matérialisation des
places et création des
places GIG-GIC
manquantes

Offrir un meilleur équilibre en
4.5 voirie entre les voitures, les vélos
et les deux roues motorisées

Offrir un meilleur équilibre en
4.5 voirie entre les voitures, les vélos Mise en place du stationnement vélos et deux roues motorisées sur Est Ensemble
et les deux roues motorisées
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Echéancier de I'action 5

Actions 2016 2017 2018 2019 2020 De 2020 a 2030

Améliorer le transport et la livraison des marchandises

Mise en place des arrétés sur la
circulation des PL et mise en place
51 Mettre en place un schéma du jalonnement spécifique pour les
' d'itinéraires poids lourds PL.
Informations des arrétés aupres
des sociétés de GPS.
Définition conjointe des
52 Réglementer les aires de livraison | réglementations de |Mise en place des
' sur le territoire livraisons a I'échelle | réglementations
d’Est Ensemble
Etudier auprés
Accompagner le développement de|d’opérateurs potentiels
5.3 la Iog|st|que'f|uwa|e/ferree a}thur la fals'ablllt_e\technlque Mise en service, sous réserve d’'un opérateur, de centre de distribution urbaine
du canal de I'Ourcq par la création et financiéere de la
de Centre de Distribution Urbaine | création de Centre de
Distribution Urbaine
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Priorisation des aménagements (cyclable + ZMV)

‘ Priorisation des aménagements 4

p A A AT A
\ f—'_"'h‘"r' . ; hi-: >

1 {/ -
\(’“?l‘”:fh“ Ng’:’" .,s-‘&' P . K

‘l (7 e

= Mb & i . . . .
\./ I!I-—-'.'-'!.q_{. j“‘.,,‘ s Logique de priorisation :

LS

”

]

Sur les secteurs ANRU ; sur
les cheminements piétons
prioritaires & sur les
itinéraires cyclables

. structurants du PDU IF

'l Priorisation des aménagements
Existant
w 7MV échéance PLD

= Aménagements cyclables
échéance PLD

— T1/Tzen3/CG &
v MV échéance 2020-2030

=== Aménagements cyclables
échéance 2020-2030

Sources : GEOFLA® BDTOPO® ©IGN - Communes CAEE -ITEM /Réalisation : [TEM 2014
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Echéancier de l'action 6

Actions 2016 2017 2018 2019 2020 De 2020 a 2030
Communiquer, sensibiliser, observer
Création /
Communiquer et informer sur les |Ouverture des données distribution des
6.1 . . cartes temps de
déplacements alternatifs Open Data
parcours modes
actifs
6.1 Communlquer et informer sur les Installation des plans de quartiers au fur et a mesure des aménagements
déplacements alternatifs
6.2 Lancer des plans de déplacements Realisation d'un PDA commun a Est
Ensemble et aux Villes
6.2 Lancer des plans de déplacements Accompagnement d’Est Ensemble pour la réalisation de PDES et PDIE
6.3 Renforcer la permeablll_te des ZAC Roéle de coordinateur pour acter les principes de perméabilité dans les projets de ZAC
aux modes actifs
Restitution de I'outil de . . . - P
. , . o, . Collecte des données nécessaires aux indicateurs et réalisation
6.4 Suivre et évaluer le projet du PLD [suivi a I'approbation du , L )
PLD annuelle d’un tableau de bord du suivi des actions du PLD
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ANNEXE 3 :

Les plans concernant les
actions 1.1, 1.5, 2.1, 2.2
et4.l

(hiérarchisation du réseau viaire, zone de modération de vitesse, sécurisation
des établissements scolaires, aménagements cyclables & stationnement)

par commune
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-
Hiérarchisation du réseau
Bagnolet =

=T i \

Bag nOIet' '\. Les Lilas

. Romainville

Hiérarchisation du réseau
viaire
Action 1.1

Hiérarchisation

mm Réseau magistral
—— Structurant d'intérét intercommunal
— Structurant d'intérét communal

Projet Urbain
B Pdle géneratsur de déplacement
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Bobigny - Hiérarchisation du réseau viaire
Action 1.1

Hiérarchisation du réseau
Bobigny

Scolaire. '

Hiérarchisation

mmm Réseau magistral

= Structurant d'intérét intercommunal
e Structurant d'intérét communal

% Projet Urbain
B Pdle générateur de déplacement

N
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Hiérarchisation

Hiérarchisation du réseau
Bondy

Bondy -
Hiérarchisation
du reseau viaire . e

Action 1.1

mm Réseau magistral
= Structurant d'intérét intercommunal
e Structurant d'intérét communal

Il Projet Urbain
B Pole générateur de déplacement
B Station projet TC
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Les Lilas -
Hiérarchisation
du réseau viaire

Action 1.1

Hiérarchisation du réseau
Les Lilas

|

Hierarchisation

mm R éseau magistral
« Structurant d'intérét intercommunal
e Structurant d'intérét communal

I Projet Urbain
B Pdle genérateur de déplacement

. \ \

H/// f : ‘:" _..‘
""/ ".’fr '%
m F-/ ; ’fT D “i
/
| |
\!
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Montreuil - Hiérarchisation du réseau viaire
Action 1.1 - |
= .

Hiérarchisation du réseau

Noigy-le-See—

| Montreuil .
:\\ /-'\ I m;:}%% 3 ™~ " A
\ Hiérarchisation b 3 :

mm Réseau magistral
- Structurant d'intérét intercommunal |
wee Structurant d'intérét communal

Projet Urbain
®m Pdle générateur de déplacement

PRUI aNoue

' . Ecole

b Suenr-Ruffins
PRU Grands Pachess; B:"Air k

1 il
Scolaire I
|1}

Scolaire
Ecol

WEC de I raternité -{‘
) RoBssnEl'fli'E

el

0.5 1

I 000000

Kilométres
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Noisy-le-Sec —
Hiérarchisation du réseau
viaire

Action 1.1

Hiérarchisation du réseau
Noisy le Sec

Hiérarchisation

mm Réssau magisiral

e Structurant d'intérét intercommunal
— Structurant d'intérét communal

Projet Urbain
B Pale génerateur de déplacement

-] y Font de Bond
FAC Tarritoires de "Oureg

ZA o BOMY-— =
[

s/ Montreuil
] ; y J o 150 00 1 6 8
[ i i Mitres
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Pantin —

Hiérarchisation du réseau
viaire

Action 1.1

Hiérarchisation du réseau
Pantin

! .
Hiérarchisation
mm Rés2au magistral
= Structurant dintérét intercommunal
e Structurant dintérét communal

B Pdle générateur de déplacement

“_,f"

ZAC Eooquartien Gore.

= Projet Urbain /

i
s

£,
i

169



Est
Ensemble

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

Le Pré-Saint-Gervais —
Hiérarchisation du réseau
viaire

Action 1.1

Hiérarchisation du réseau
Le Pré Saint Gervais

Hierarchisation
= Réseau magistral

e Structurant dintérét intercommunal
e StruCturant dintérét communal

Projet Urbain
® Pdle générateur de déplacement

. - :Les ﬁlas
Métres
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Hiérarchisation du réseau \ e —
- - Bl I ; }:‘f.-érarcmsaﬁon
Roma I nVI I Ie - \ Bob|gny "‘_ mm Réseau magistral
\ - Structurant d'intérét intercommunal
| e Structurant d'intérét communal
Hiérarchisation du réseau | |
. - L Y-PANTIN HEYMOND CUENEAL 3 "j:l_ Projet Urbain
VI a I re f i it of B Pdie générateur de déplacement

Action 1.1
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Sécurisation des établissements
scolaires : Bagnolet

BagnOIet- = Les Lilas ®

®&. Romainville

Sécurisation des
établissements scolaires

Action 2.1

Sécurisation
© Sécurisé

@ Astcuriser

. Sécurisation par la ZMVY
" préconisée

m Etablissements scolaires

. L
®
O3
[ ]
o,
o 200 400 1 7 2
]

Maotres
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Bobigny - Sécurisation des
établissements scolaires

Action 2.1

Sécurisation des établissements
scolaires : Bobigny

Sécurisation
O Sécurisé
@ Asécuriser

& Sécurisation par la ZMV
préconisée

m  Etablissements scolaires

e Noisy-le-Sec ,
.I‘ “s» i ¢ .. i\
: Romainygjle PS @ L '\'\\..-\
: ®
0 - 800 J . ' \\\\ 173
Meétres o & : \
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Sécurisation
O Sécurisé
. A sécurisar

, Sécurisation par la ZMV
© préconisée

Sécurisation des établissements
scolaires : Bondy

Bondy -
Sécurisation des
établissements
scolaires

Action 2.1

m  Etablissements scolaires

500
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Les Lilas -
Sécurisation des
établissements
scolaires

Action 2.1

Sécurisation des établissements
scolaires : Les Lilas

g Securisation
0 Sécurisé
@ Asecuniser -

b

-, Sécurisation par la ZMV
" préconisée

Romainville

m  Etablissements scolaires

\

o Pantin

Bagnolet

g 175
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Montreuil - Sécurisation des établissements
scolaires

Action 2.1

] Sécurisation des établissements
scolaires : Montreuil

/—'—'

o)
Sécurisation oo
) Sécurisé

@ Asécuriser b
.. Sécunisation par la ZMV v

" préconises

m FEtablissements scolaires

[] 0.5 1
e — 176
Kilometres
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Noisy-le-Sec —

Sécurisation des
établissements scolaires

Action 2.1

Securisation des établissements fig
scolaires : Noisy le Sec

Sécurisation
@ securise ,
@ Asécuriser blgny &

& Sécurisation par la ZMY
préconisée

m FEtablissements scolaires

e

& Montreuil

[ — 177
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Sécurisation des établissements
scolaires : Pantin

Pantin —

Sécurisation des (it

éta bl issements SCOIa i res ® Sécurisation par la ZMV

préconisée

- m Etablissements scolaires
Action 2.1

Bobigny

| — ’ o . 178

Mitres
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" Sécurisation des établissements v
scolaires : Le Pré Saint Gervais

Sécurisation
® Sécurisé
@ Asecuriser

Le Pré-Saint-Gervais —

o Secunsation parla ZMV
' préconisée

Sécurisation des
établissements scolaires

Action 2.1

m Elablissements scolaires

Les Lilas
1] 100 2‘?0 1 7 9
Metres .
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Sécurisation des établissements
scolaires : Romainville

Securisation

Romainville — 5 coamr
\ -y @ A sécuriser
Sécurisation des @ Secuatinpar aziy

m  Etablissements scolaires

établissements scolaires
Action 2.1

& @
b .
L

Noisy-le-Sec

N Bagnolet
& | .
w0 ~ >
L Montreuil
o
[ sl Ca 180
“ Métres: E
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Bagnolet-
Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse +
ameénagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Cycl;;Bilité aterme:
Bagnolet
-_—

\ Les/ L|Ias

PRLf s Maics:

Ameénagements

= Bande

— Piste

= Troiloir partagé

— Couloir bus

— IV

= Pictonnisation
w—T1/Tzen 3/Projets CG
s Existant

¥ Projet Urbain

=
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Bobigny - Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse + aménagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Cyclabilité a terme: Aménagements
Bobigny = Bande
— Piste
= Trottoir partage
= Couloir bus f

s MV

=== Pigionnisation
===T1/Tzen 3/Projets CG
e Existant

[ Projet Urbain

¥ |

r

=

i 2 s Vithets” S
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Bondy -
Cyclabilité a
horizon 2030

(zone de modération de
vitesse + aménagements
cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Cyclabilité a terme:

Bondy

Aménagemenis

=== Bande

— Pisfe

= Trottoir partage

m— Couloir bus

— T

= Pistonnization

== T1/Tzen 3/Projets CG
— Exiztant

BB Projet Urbain

500
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Les Lilas -
Cyclabilité a
horizon 2030

(zone de modération de
vitesse + aménagements
cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Cyclabilite aterme:
Les Lilas

—
e LS

Ameénagements
= Bande
—Piste
| = Trottoir partagé
— Couloir bus
= ZMV
= Piétonnisation
= T1/Tzen 3/Projets CG
‘ e Existant
|

w0 Projet Urbain

/ R, A <' & 184
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Montreuil - Cycla bilité a horizon 2030 (zone de modération de vitesse + aménagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

AR S w A  U 2 o 1
Cyclabilité a terme :
. Montreuil

| O e f

Ameénagements

== Bande
e Piste
= Trottoir partagé

=== Couloir bus

— 7 MV

== Piétonnisation

== T1/Tzen 3/Projets CG
= Existant

J '} !
Saint-Antaine - Murs a Péch

¥

{ L,
1

|

0.5

I 2000 185

Kilométres
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Noisy-le-Sec —
Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse +
ameénagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

R S T e .

yclabilité a terme :
Moisy le Sec

Armanagemeinrs
== Bande

— Pisie

= Trottoir partage

— U0 DUS

e 7 WY

= Pigtonnisation
=—T1{Tzen 3/Projeis CG
— Existant

= Projet Urbain
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Cyclabilité a terme:
Pantin

Aménagements

— Bande

— Piste

= Trottoir partage

— Coudoir bus
e Z NV

= Picionnisation
=—T1iTZen 3/Projets CG
s Existant

Pantin —
Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse +
ameénagements cyclables) |

Action 1.5 & 2.2

&9 Projet Urbain

AN
5 TAC Eooquartien Gore. ’% *'

g x""*-.
—

£
1y

= Bo_bigny

L 300
L SS—
Mébres
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Cyclabilité a terme:
Le Pré& Saint Gervals

Le Pré-Saint-Gervais —
Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse +
ameénagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Ameénagemenis
= Bande

= Piste

= Trotioir partage
— Couloir bus i T
e ZMV
= Piétonnisation

= T1/Tzen 3/Projets CG

Existant

Projet Urbain

Les Lilas
200

\
100
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Romainville —
Cyclabilité a horizon 2030

(zone de modération de vitesse +
ameénagements cyclables)

Action 1.5 & 2.2

Cyclabilité a terme :
Romainville

WAEED
i\ & l ".
Ki —
f —

Bobigny. -
N

b=

ZAC de [Horkuge _\\\..

Aménagements
= Bande
= Diste
= Trottoir partagé
=— Couloir bus
— 7 MV
= Piétonnisation
= T1/Tzen 3/Projets CG
Existant

0 Projet Urbain

N
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Bagnolet-

Préconisation de
réglementation du
stationnement

Action 4.1

Montreuil

Parkings
Parking réglemente
Parking relais

Parking public gratuit

Parking de centra commercial

Réglementations
—  Payant recommandé
= Ré&glementation recommandée

Centralités et zones TC
— prises en compte

Vs

st
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Bobigny - Préconisation de
réglementation du stationnement

Parkings
ﬂ Parking réglementé
@ Parking relais

ACti on 4 . 1 [@ Parking public gratuit

@ Parking de centre commercial

4

Réglementations
- Fayant recommandé

=== Reglementation recommandée

L]

Centralités et zones TC
prises en compte

et

Pantin

! ﬂ' e
berse Sl /1]

Noisy-le-Sec

Romalnwile W
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Parkings
ﬂ Parking réglementé
m Parking relais
E Parking public gratuit

| Parking de centre commercial

Préconisation stationnement
Bondy

Bondy -
Préconisation de
réglementation
du i
stationnement L

Action 4.1

Réglementations
—— Payant recommandé
=== Réglementation recommandée

Centralités et zones TC
1 pnses en compte

.l N
gt T
- Hopmal
Jean. verdiers
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Les Lilas -
Préconisation de
réglementation
du
stationnement

Action 4.1

Parkings
E Parking réglementé
@ Parking ralais
[  Parking public gratuit

Parking de centre commercial

Réglementations
- Payant recommande
e REglementation recommandée

Centralités et zones TC
prises en compte

Romainville

Matras
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Montreuil - Préconisation de réglementation du stationnement
Action 4.1

=17 ' — ===

t Parkings ."‘- —
ﬂ Parking réglementé __;‘
@ Parking relais = xr-'
ﬂ Parking public gratuit r_;-"

|| Parking de cenire commercial [,

Réglementations
- Fayant recommandé
== Reéglementation recommandeée ¥

Centralités et zones TC
prises en compte

] ¢.5 1

I
Kilométres 194
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Préconisation de
réglementation du
stationnement
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