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1.Edito

Le constat des derniers bilans du 6e rapport du Groupe d'experts intergouvernemental

sur l'évolution du climat (GIEC) parus en 2022 est sans équivoque : le changement
climatique s’ accélere et ses conségquences conN:
le bienétre humain et la santé de la planéte ». Sans une atténuation des émissions de gaz

a effet de serre (GES) rapi de et radical e, I
réchauffement & 1,5°C par rapport a I'ére préindustrielle ne pourra pageére

Face a ce défi, les collectivités territoriales comme Est Ensemble ont un r6le décisif a jouer
pour impulser la transition écologique de notre société. Conscient de son rble, Est
Ensemble a adopté en 2017 son premier Plan Climat Air Energi¢oii@rfPCAET),
comprenant 54 actions réparties en 8 orientations stratégiques. Au cours des 5 derniéres
années, ces actions se sont traduites en projets ambitieux permettant de lutter contre le

changement climatique a | ' nsicdeveruler 2019dec al e . Es
premier territoire de |l a Métropole du Grand P
gui reconnait | "ambition de sa politique envi

Le PCAET d’' Est Ensemble fait actuelel ement |

d’ accél érer |l a transition du territoire, de s
Grand Paris et de renforcer | a prise en compt ¢
énergétique, d’"adaptation et decesocaenPoumi e circu
ce faire, Est Ensemble a voulu s’'engager dans

études complémentaires aux diagnostics réglementaires du PCAET. Ces travaux portent
notamment sur la planification énergétique territoriale, laquai de | ' air et | es
sociaux de la Zone a Faibles Emissions (ZFE) métropolitaine, et la vulnérabilité du territoire

en particulier face aux filots de chaleur urbains. Enfin, un outil cartographique de
visualisation des enjeux énergétiques du terriggidéveloppé spécifiguement pour Est

Ensemble, compléte le dispositif.

Avec | es élus d’' Est Ensembl e et des villes, n
se démarque aussi par le caractére innovant, inclusif et volontariste de sa démarche de

concerttion : de septembre 2021 a février 2022, une Convention Citoyenne pour le

Climat et la Biodiversité a réuni 100 citoyens représentatifs du territoire, tirés au sort,

pour élaborer des actions concrétes en vue de contribuer a la lutte contre le
réchauffememt cl i mati que et de renforcer |l a biodive
travail intense, les citoyens ont adopté une « Charte de la convention citoyenne locale

pour le climat et la biodiversité », composée de 220 propositions construites autour de 7

axes de transformation pour le territoire. Sur cette base, une concertation locale
permettra d associer a |’ automne 2022 |l es par
nouvelle stratégie climadiré ner gi e et faire en saeste qu’ell



i mmenses défis démocratigqgues et climatiques d
devenir un véritable | evier de développement
justice climatigue et sociale sur notre territoire

Dans cette démarche, nsuléfinissons ensemble le cadre et les mesures concrétes qui
accompagneront la transformation de notre société pour préserver notre planéte, son
habitabilité et sa richesse, tout en garantissant a chacune et chacun, les conditions de son
épanouissement etle son émancipation.

Patrice Bessac Smaila Camara

Président d’ E: VicePrésident chargé de la transitio
écologique, des parcs et de la natu
en ville



2.Résumé exeécutif

Le RapportComplémentaire 2 Air et mobilité

Ce document a été rédigé en parallele de ladémactlee r é vi si on du Pl an CIl i mat .llkse&x Ener g

i e

+  Présenterus i i RS& fASdzE RSGIAfTES RS fI ljdZdtAGS RS £ QFAN Rdz § SN

Soulever legnjeux sanitairesassocigs | a qual i té de | air
Etudierl'impact du trafic routiersurl a q u al i présenteelaZdéné aFaibles &missions (ZFE) métropolitaine
Analyseff QA YLJ Ol R Santé des gélidtiorss ézMImbbilitées habitants du territoire

+ + +

Uneglzhk f AGS a8 Z@HMNIAZNB YI A& dzyS LRttdziAzy LISNBEA&GHYGS

Les émissionsde polluargso nt en bai sse sur |l e territoifé, lid2 f{héi®e RGué QI &
aQFYSEA2NE R2y O LRGI ypyarSt i Syul ley SSde s  (yPrasjent eependbne & dew niveadnede  d
concentration élevéssur le territoire, notammenta proximité des axes routiers majeus.Sa LINA Y OA LI dzE & SO
responsablesles émissionsle polluantssont le résidentiel (notamment a cause du chauffage individuel au taiau fioul), letrafic
routier et les chatiers. Da n s une moindre mesur e, | i ndustrie et l e ter
atmosphériques.

Ces concentrations élevées ont un i mpact n9éf adsntmver Aspal] 3ZOME 3 a N
habitants du territoire étaient exposés a des niveaux de NS LI 4 & yid fSa y2N¥Sa RS ljdZ2 fAdGS R

Un trafic routier dont les émissions baissent mais principal responsable degs NO

Malgré une baisse d&5%des émissions de NQar le trafic routierentre 2005 et 2018;e secteumet encoreplus de 50% des NO
du territoire. Ces émissiorentrainentdes concentrations trés élevées aux alentours des endgersles plus empruntés (notamment
autoroutes et boulevargériphérique) Le poids du trafic routielans les émissiorde NQiestun enjeupartagé par toute I&étropole
du Grand ParisMGP qui pour y faire face ais en place un@one a Faibles Emissio(BFE@ans le périmétreintra-A86restreignant
|’ a augvélscules polluants.

Une ZFH dzA LISNXY SO dzyS | YSEA2NI GA2y RS fI ljdz2rftAGS RS fQFANI Sié d

La ZFE esonsidéré commé ' une delse smeplursesef fi caces pour | utt er Lapeméter e ||a

phase de la mise en place de la pBEsienne(20192021) auré permisune baisse de 6% des émissialesNQ du trafic routier sur
la Métropole duGrand Pariset une baisse des concentrations de Neignant3,5 pug/n? a proximitédes axes routierda deuxieme
étape engagée en juin 2021 permettrait de porter a 8% la baisse des émissions deldl®afic routier et a 5 pg/nt la baisse des
concentrations presdesaxeee nombr e d’' habdashiwauxdeN@xuponéesrasgpectent pas | es
a également diminuéenviron 8 000 personne ne seraient plus exposées a des dépassements des normes ge St Ensemble
depuis ladeuxiémephase de la ZFRuih 2027).

[ 0FA&daS RSpopuatorsNB RYzA & 2 ¥ QR SEISAN Sail ROEIGANIE NI RSa OFa RQlFadK
cardiovasculaires, des déces précoces, des naissances a faibles poids ou encore des recours aux augamcesspitalisationsLe
nombre de cas évitésstfaiblepourla premiére étape dealZFE mamsstplus marquéd e pui s | a deuxi eme €ét ape
davantagdorsque les restrictionsesont étendues & ' a uvehiceles.

X Y lguiidpactela mobilité des ménages précaires

Si plus de 40% des ménages d’ E sldnombresxeéndgésiependent e tasatéreldans teurp a s
déplacements25,5% des déplacements domiciteavail se font en voiture Pour environ 5% des actifs habitant & Est Ensemble ou
venant travailler a Est Ensembldes transports en commun ne sont pas une alternative raisonnablew isage de la voitur@our

leur déplacement domicikravailDe nombr eux ménages d’' Est Ensembl sentwinérablesd o n c
une perte de mobilité si leur véhicule est touché par les restrictions.

QO OO0SaaroAf AlS | dzE (0 MétéyosdnisNIe territSing. LeSnéNayedzgauved dyantidisvahicules polluants et
vivant dans des zonesfaible accessibilité en transports en commun spotentiellementplus affectés par ue perte de mobilité
découlant de la ZFEZ% des ménagesgivent dans des zones avec un fort tade pauvreté,avecune mauvaise accessibilité eine

part importante de véhicules polluantsCes zones correspondent notamment ag NR R S  est2le/Bekiighy, lsud de Noisy

le-{ S O es$de Bdgablet.

[ Sa t SOGASNAR RQlIOGA2ya

[ tdzid S O2y (iNB | L2 ferf mimnlisanylepBoblation® précaitespeS aidelSatisis méyéns de lrdndpbrts
alternatifs doivent étre mis a disposition des populations impactéés%C9 LI NI A OA LIS t f QF Y& A MINS i
LINPGSOGA2Y RS fI aryidsS YIFAa StftS yQSadR OSdudaSftaa SdeuSésiddntel & di
(remplacer les chauffages individuel au bois), aux chantiers (travailler avect&gs du secteur pour pronuwoir des bonnes

pratigques)let égal ement d’ autr es développemest ddsimédessactiés et désrrésdaiuxale traospott iere r
commun,sensibilisatiora ut our de | ' u®dudien des€&midsians des trahsporteurs de marcheesli.) .
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e




3.Introduction

* A retenir
9aili 9yasSyofS Said dzy GSNNAG2ANB dzZNBFAY Sid A
polluants atmosphériques entrime des enjeux de santé publicssurmortalité, multiplication de
maladiesOKNRB Yy A lj dzS4 % OF YOS N&A X
Le présent diagnostic vise a
+ ClI ANB dlieugdelf i B 8z f Asir & teRiire {éMissfoMslet concentrations d
polluants atmosphériques)
+ Précisedesenjeuxd I YA G ANB& RS f I | daficiroutier RS f QI
+ 90dzRASNI £t QAYLI OG o6altyAidlANS Si Sy @rEReye
Métropole du Grand Paris sieterritoire et la populationd” Est Ensembl e
+ Lyt @aSNI f QA Y FldniaBilge0 6 sRE abli t “dbestpaRivieements
les ménagetes plusvulnérables

3.1. Contexte général

Le sujet d e lest ungq préokcupation
forte en llede-France alors que des pics de pollutiorf @\ Selon une étude Santé publiqu
ont lieu chaque annee ealertent surles risques | France basée sur la période 201

sanitaires qui pésent sur les populations exposées. ..
. .q P . ) Pop . p 2019, 40 OOO décés sont
sujet distinct de celui du réchauffementimatique a

pourtant souvent les mémes causes Les activités
humaines notamment les combustions de matiere
fossil es, sont responsabl es d’'" émi ssions de gaz
particules qui s ' ausentuatalsdnt mds papuations ekposgds.rlLeseastiba
réduction deces émissionsontdonc favorableala lutte contre le réchauffement climatiquet aubien-
étre des populationsaux baissedesdépenses de sant@lapr ot ecti on des popul ati

attribuables chaque année au
particules fines (Pik) en Francé

La France a étéondamnée a plusieursreprse pour son i naction dans: | a |
l a Cour de justice de lleUGoosneielurdpEtatteaenZF@AaMh
coupable de ne pafsire assez powrotéger | a sant é de ses citoyens en

1 santé publique France, 20212 f £ dzil A 2y R Bouviellad ektiMatibny de &dn ymipact sur la santé des Francais



3.2. Contexte reglementaire

Laloi relative a la transition énergétique pour la croissance verte (LTEd®/2015 a ajouté@ux plans
cimaté ner gi e territori aux d¢éarGlé&splans dimaaivéodrgeterritpriaax| i t é
(PCAET), afin de renforcer le role des collectivités dans la lutte contre le réchauffement climatique et la
pollution atmosphériqueLa] 2 A eRalid@ Nd@s mobilités(LOM)de 2019dispose qudes collectivités
réalisant leur PCAET doivent y adjoindre un Plawigant a atteindre le respect des normes de qualité

de | ' air &oR5epimplicgant da fixer des objectifs biennaux a comple 2022.

LePlan national de réduction des émissions de polluants atmosphérig)(PREPAfixe depuis 2017 la

stratégie francaise deréduction des émissions de polluanegmosphérigues A | ' échel |l e r
Schéma Régional Climat Air EnerdteQ4deiFfance ou SRCAR012) définit les prioritégt objectifs
climatair-énergie La pl ani fication pour PlanRéayorallpoutlegguatiteé | ' a
RS R QIdéP&ihce(20162021).

Tableaul: Ohjectifs de réductiondes émissiongixés pour la France (exprimés en % par rapport a 2005)

Horizon 2020 Horizon 2030
SQ -55% -T7%
NOx -50% -69%
COVNM -43% -52%
NHs -4% -13%
PMz5 -27% -57%

La qual it é-dedFmncé éstauremjeu mrégnart suda Métropole du Grand Parida grande
densité de population et |’ i mpor t amtlexpostianfdi’ ws nreo ut
part significativede lapopulation de lanétropole a des niveaux de concentration élevésPlan climat

air-énergie métropolitain (PCAEMju Grand Paris (2018) accorde une place importante aux enjeux de
gualité de | ' air. EnZoreafablesémisions ZRiEridenred é ti én tléan cad
périméetre délimité par |’ visel & loniteo lest émissidiss Biéeq aml xrafid u e )
automobile dans la zone métropolitaimm restreignanta circulation @s véhicules polluantst aréduire

les concentrations atmosphérngs auxquelles sont exposées les populations

2 Ministére de la transition écologique, 2 f A G A lj dzS& Lddzof A lj dz8 3 LARrd2021NEnRigim] [PBge cohsultbée20 alali A 2y RS
2021] Disponible surhttps://www.ecologie.gouv.fr/politiquespubliguesreduire-pollution-lair#scrolinav__ 1



https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques-reduire-pollution-lair#scroll-nav__1

[ Sa 202SO0ATF&A Rdz t/ ! 9a &dzNJ fF ljdz € Ad
L’un des axesPCAEMrda GrangliPagsieisntdud ul e «Pour su
gual it é Ladhetropole ae fire trois objectifs principaux
- ramener les concentrations de Rkt de NQ a des niveaux conformes aux valeurs limit
européennes avant 2024
- ramenerles concentrations de polluants atmosphériques a des niveaux conformes
recommandati ons de |[|;” OMS avant 2030
- réduire les émissionsectorielles de polluants atmosphériques en cohérence avec
objectifs du plan de prot e200 on de | ' a
Les deux pr i orailutecsntralles@nigsione Ifasu chanffage résidentiel au bois
(premier contributeur des émissions de Rt deuxiémedes émissions de Nietla réduction des
emissions liees aux transports routier@premier contributeur pour les émissions de Nét
deuxieme pour les émissions de BM

33. Le diagnostic air et mobilit®s d¢

[ QSGdzRS RS fI ljda ftAGS RS fQFANJ

L'’ Etablissement Public Territorial (EPT) d’ Est E
d e len tani queterritoire urbanisé, dense, et parcouru par plusieurs axes roufieportants. La

maj eure partie duéreeurtdiur@ése megireeda LUnéB6E d ¢
partie des c¢ adma nibdesengagemdnt® Jounterdire la circulation des véhicules
polluantsdanslecadredelaZREi en que | a qual it é dlorédcesadermiéres e s o
années (commeur lamétropole et larégion), les habitants du territoire sont exposés a degeaux de
concentrations de polluants dépassant parfois les valeurs limife@®es par les agencemtionales et
internationalesrisquantd a f f e c t e.lLetrdfierautier, & aenteéuérésidentiel et les chantiesont

les principaux responsables des émissidiespolluants atmosphériquet il y a urréel enjeu a réduire

cellesci.

Est Ensemble condwh 2021 le diagnostic de tavision de son PCAET datant de 2017. Le diagnostic de

| a qual ineétursk exigénteadglemertaife.S LINBaSyid R20dzySyid &1 LX d
émissions de polluants atmosphériques du territoire demandée par le PCAET en étudiant égalessent |

02y OSYyiNFGA2ya RS LRt dz yeitdaS aR | §ae SdgE ANEZY AGE dxNES
RAIFI3y2aGdA0 aSNWANI RS o0lasS t tQSftlo2NF A2y Rdz tf

Le lien avec la ZFE métropolitaine etrfabilité

La Métropole du Grand Pa(BiIGPs ouhai t e se saisir du sujet de | a
de polluants atmosphériques, natmme nt des particules fines et des
polluants ceux qui posent les plus @gnds ri sques pour l a santé des
métropole vise donc la réduction des émissions des secteurs majoritairement responsables que sont le
secteur résidentiel, les chantiers et les transports routiers.

Pour le résidentiel, les énsimns liées au chauffage au bois sont particulierement visées avec la création
d’"un fonds métropolitain pour accompagner | es pa



de chauffage au bois. Pour les chantierdMiigtropole du Grand Parigeut mettre en place une charte
« chantiers basseémissions».

Pour les transports routierst S OdzdzNJ RS  QF Ol A2y YSGNRBLREAGFAYS

Faibles Emissions (ZFE) sur le périmétreintrg ¢ ® { A OSGGS | OlGA 2y labualitd2 dzNJ 6
RS fQFIANE SttS &a2dzAd 8§ ENS FftfSertSy il ' RaSwé | S yoar SadvH odn2 A

pas se faire aux dépends de | > acceées des pflQudky pr
des plus pauvres de la métpmle, et de nombreux ménages possédent des véhicalesenset donc
classés comme polluants. Le remplacement d’ un

important, en particulier pour les ménages les moins aisésnise en place de la ZFE péahcimpacter
fQFr008a t fI Y20Af AGS RS &iddsigehidesénibbiligsalterndtiisiae €ohtA NS &
pas accessibles S RAF3Iy2aGA0 LINBaSyidS R2y O S3FtSYSyda fSa
territoire. Cellec i anal ys és patiquen de dgplacements domicile travalle s act i f s
Ensembleetc ompar e d’' autre part \oiwre etentransponsen cdmmumcstre S S i
le territoire pour identifier les zones les plus dépendantes du transport rouiar ces différents aspects,

ce rapport vise anettre en regard les effets sanitaires et seéimonomiques de la ZFE.

Est : :
o Ensemble Axes routiers et ferrés traversant Est Ensemble
Grand Paris

Bobigny

0 9% ]

RO
\ Romainville.  Noisy-le-Sec
\ Lilas~ \

Légende

Gares O

RER E

Métros H+
Tramways ==t
Autoroutes —>
Départementales ——
Periphérique =1
Est Ensemble [ |

Sources{-openstreetmap, Open Data Région Ile de France sue2 0 2 4 km
Réalisation: SUEZ Consulting 2021

FigurelY / I NS RS fQ9iloftAaasSyYSyid tdzofAO ¢ SNMNEBESNRFIE 9ad 9

3 Région Tle de FrancBonnées2020. [En Ligne] [Page consultée le 20 avril 2021] Disponibie sur
https://data.iledefrance.fr/explore/?g=r%C3%A9seau+routier&sort=modifiRéalisation Suez Consulting



https://data.iledefrance.fr/explore/?q=r%C3%A9seau+routier&sort=modified

Le présent diagnostic est complété par des annexes présentant de maniére plus détaillée les analyses de

lagual ité de | " air et de | a précarité |liée a |l a n
T Annexe19 i+t 4G RS& tASdzE RS ftI ljdz tAGS RS £ QF AN

1 Annexe 2Etude sur I'impact potentiel de la ZFE sur la mobilité des ménages vulnérables




4 Anal yse de | a qualit® de

4.1. Bilan global

*A retenir

[ S& SYAadaArzya RS LRftfdzryda | GY2aLKSNRI dzS
Les différents secteurs d’activités humaine
nocifs pour la santé des populations exposdas.maniére générale, ledmissions de tous les polluant
par Est Ensemble diminuent dans presque tous les secteglrsette baisse est alignée avec les object

nationaux a 2020Rapport ées au nonrmberse édribhsashiotnasntdse p G
inférieures a celle de la Mtropole duGrand Paris.

Emissions du secteur du résidentiel des chantiers

Pourla plupart des polluants, le secteur le plus émetteur est le secteur résidentielq u i I é

l a moiteéegxdern2Oe5. Cobanudehaidsenotable er camparasen avec les au
secteurs(hormis pour le SQ). Le secteur est particulierement problématique pour les particules fing
les NQ et les COVNMLa responsabilité estotammentattribuable au chauffage au boisdividuel au

fiouletaugaz L' él i mi nati on du chauffage au bois e
une réduction notable des émissions.

Indirectement lié au résidentiel et aux autres secteurs comportant des batimegsemissions ds

chantiers représentenggalementune part majeuredesPMau gr é d’ une forte

années. Des pratiques de réduction des émissions de particules doivent étre favorisées aupres des
du secteur.

Emissions du secteur du transgaoutier

A |1’ EnROAYeIR2 NIIFyia STFF2Nla 2yad SGS NBIfAASAE

des baisses de plus de 50% entre 2005et2018Cel a est dd a | > amél i or

des véhicules et des moteurs et a la généralisation des pots catalytiques permettardé deu i r e

a | ' éc h a rertaims patitantsgded probablement aussi a un usage moindre ddtl@e@n petite
couronne.

Toutefois, les émissions de N®R dz & SO0 SdzNJ NBaA G Sy d LJ NI AOdzZ ASN
2E8RSa RQII 2GS &2yl dzy SyeSdz YI 23dNJr l&ddzNt fi lo

la voiture en favorisat les alternatives (transport en commun, modes actifs) et le verdissement de la
de véhicules (voitures des particuliers mais aussi véhicules utilitaires et poids lourds) sont les deu
d’ actions a activer pedusectauBdui re | es émissi

10



*A retenir

Concentrations de polluants

[ Sa O2yOSyidiN}XdGAz2ya RS LRftfdzyda | {dY2aLKSN]
condui sant a une amélioration de | a ®sPWsies
NOxet les PMogrestent présents a des niveaux de concentrations élevés et constituenpiesipaux
NRA &aljdzSa L2 dzNJ fdIP E§ dz EBidegésibeftiel fetQd thafitIroutier sont les de
principauxresponsables, les émissions routiéres sonima réparties sur le territoire @ Q S &
RS&a | ES& NRAzZiASNE Yl 2SdzNB 1jdzS f Q2y NBINER
régulierement les objectifs de qualitévoire les valeurs limites pour les particules).

Les populations vivanta@rx i mi t € des grands axes de ciesa
des concentrations nocives pour leur santé.

Quantauxc oncentr at,elesne d'oszmne pas directement
mais peuvent affecter la végétation dertitoire.

11



4.2. Bilan global des émissions

Tablea2Y . Afly 3t26lt RSa SYA&daA2ya RQOad 9yas

Principaux Evolution des .
. Principaux
Polluant secteurs en principauxsecteurs de secteurs en 2018 Total
2005 2005 entre 20052018
er
1 secteur Résidentiel 27% Résidentie(39%)
émetteur
2eéme T N
ransports A1 . 0
PMuo ’secteur routiers 61% Chantierq32%) 2206
émetteur
3éme T .
secteur Chantiers + 69% ransport routier
) (19%)
émetteur
er
1 secteur Résidentiel 28% Résidentiel §496)
émetteur
Zeme T t
ranspor Q0 i 0
PMbs ’secteur routier 69% Chantiers 19%) -34%
émetteur
3eme
secteur Chantier +46 % Transport(16%)
émetteur
1ersecteur Transport 55% Transport
émetteur routier routier (48%)
NOk 2 -45%
secteur Résidentiel -24% Résidentie(19%)
émetteur
er
1 secteur Branche -98% Résidentie(55%)
émetteur énergie
SQ 22 -88%
secteur Résidentiel -71% Tertiaire Q4%)
émetteur
1ersecteur Transport -49% Transport
émetteur routier 0 routier (57%)
NHs 2¢eme -35%
secteur Résidentiel -4% Résidentie(43%)
émetteur
er
1% secteur Résidentiel 33% Résidentie(47%)
émetteur
COVNM 222 -47%
secteur Industriel -A7% Industriel (29%)
émetteur
Os _ Cf. NQet Cf. NQet ) Cf'eL\IQ
COVNM COVNM COVNM

Le secteur résidentielet le transport routier sont trés largementes plus grands contributeurgux

émi ssions de polluants at mosph értiamppoe utieyaconnl e t e |
des bai sses importantes d’' émissions, i NOv. de me ur «
résidentiel a également vu ses émissions baisser maissdune moindre mesure, et joue un réle
prépondérant pour legarticules finesnotamment Il est également intéressant de noter le rble du
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secteur des chantiergjui a largement augmentét est deveru une source majeure’dé mi s i ons
particules, surtout pamni lesparticules finesde taille intermédiaire (entre 2,5 et 10 um de diametre).

A |’ échelle nationale | e Plan de Réduction des
objectifs suivants

Tableau3 : Objectifs deréduction des émissions fixés pour la France par le PREPA (exprimés en % par rapport.a 2005)
Source: Airparif

Horizon 2020 Horizon 2030 Est Ensemble 2018
SQ -55% -17% -88%
NOx -50% -69% -45%
COVNM -43% -52% -47%
NHs -4% -13% -35%
PMzs -27% -57% -34%

Sur la base de la trajectoire des émissions entre 2005 et 2018, il semble@etl ¢ NB aLISOGS € S
nationaux de réduction des émissions de polluanBeuls leslOxkn’ avai ent pas encor e
| " objectif 2020 fqgiuxié epsatr cloeh éAREONRA avec | e fait q
dont | "un des principaux enj elaxédudtien acuel ldds niveaud e |
d’ émi ssions est a s afindecontingdrl 'debnoé&rla €t na deut suiquia
territoire.

4.2.1. Comparaison des eémissions du territoire a celles de la métropole

Le tableaucdessous présente |l es émissions de polluan
Métropole duGrand Parisrapportéesaunombe d’' h:abi t ant

Tableau4 : Emissions annuelles de polluants atmosphériques rapportées a la population dan®teopble duGrand Paris et
a Est Ensemble en 2018 (Airparif). Les valeurs sont données en kg/an/habitant.

étropole Polluant e Eﬁtsemble
Grand Paris Grand Paris

0,55 PMuo 0,55

0,39 PMzs 0,37

3.52 NOx 2,77

3,49 COVNM 3,25

0,25 sSQ 0,11

0,08 NHs 0,06

Les émissions par habitant de particules fi(fel)sont assez proches entre laéiopole duGrand Paris
et Est Ensembl e, mai s | es émissions de | "EPT sor

13



polluants. Cette différence est particulieremt marquée pour les NQqui représentent un enjepour la

gualité de

Métropole du Grand Paris

sur |
Est

air
Si

a métropol e.
Ensembl

e n est

Est
respososabl e

Ensembl e

territoire, les concentrations atmosphériques de polluants auxquelles sa population est exposée
dépendent aussi des émissions ayant lieu dans les territoires voisins, et donc sur todtedpole. La
Métropole du Grand Paris ° e s tpouf dbjecifdansson PCAEM de ramener les concentrations de
PMo et de NQ a des niveaux conformes aux valeurs limites européennes, et donc de continuer a réduire
fortement leurs émissions, en agissant prioritairement sur le chauffage au bois et les transportssroutie

4.2.2. Bilan global des concentrations
Tableau5 : Bilan global des concentrationmesurées pates stationsAirparif sur le territoire ou a proximité

Polluant Capteur Objectif qualité Valeur cible Valeur limite SeuilR QI f ¢

Respectée mais 7
Fond urbain Respecté jours de Respecté
dépassement
PMio - z :
Respectée mais 2
Trafic Respecté jours de
dépassement
. . . Respectée mais 2
. Dépassé de moaing , ;
Fond urbain 3 Respectée jours de
de 1ug/m .
PMzs dépassement -
Respecté pour la sar
NOX Fond urbain humaine mais dépas Respectée Respecté
pour la végétation
Trafic _ Respectée Respecté

SQ Fond urbain Respecté - Respectée Respecté

NHs - - - - -

Ccov Fond urbain Respecté - Respectée -

Os Fond urbain Respectée - Respecté

Les polluants posant le plus geoblémese n t er mes de respect des nor me

PMho, lesPM; set lesNOx surtout au niveau destations traficou les objectifs qualité sont dépass#ens

le cas des Phiet des NQ De plus, les émissions de Narticipentaud é passement de |’ ob

des concentrations emzone Ces problémes sont principalement liés drtensports routiersd ’ o U

| i mportance de continuer a diminuer fortement |

Au niveau des concentrations en fond urbainpiencipale problématique est le niveau de concentration

de NOx pour la végétation le seuil critique pour la protection de la végétation est largement dépassé en

fond urbain et les stations trafic enregistrent des concentrations 4 fois supérieures agrgeayike. Les

concentrations d’'ozone dépassent également | e se
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A noter que ce tableau présente | es concentratioc

non sur | ensemble sur territoire.

4.3. Etudedespol |l uants at mosph®ri ques doeE
La pollution de | air est | a modification de | ' a
un effet néfaste sur |l a santé ou |’ environnement

0 Les polluants gzeux: ce sont des molécules sous forme de gaz qui entrent dans la composition

de | " atmosphere
0 Lesparticuescesont des él éments solides microscopi q!

étre constitués de différents composés chimiques et domailée varie.

On peut égalment faire la distinction entre
0 Les polluants primairesé mi s di rect ement par une sour;ce do|

0 Les polluants secondairegjuise formenta | a s uwiétaectd’'omnmne hi mi que dan

Le présent diagnostic synthétise les données collectées sur les principaux polluants atmosphériques
présents dans | air d’' Est énRsoesquantie depblloantrelaahéel a, i
d a nadmosphére par une activité, par exemple la combustion de carburant, mesurtmeas/an) et

le bilan desoncentrations( quant it € de pol |l uant piutérsdesremissioq@sar Vv
dans | " at mosphere, mesur éee plaa dgeal isti@gmt)dlen $ ' aie
concentrations découlent des émissions mais sont également influencées par le transport, la dispersion,

l e dépét, Il a transformati on bescoecantraiioneobdervéegsgrileo mé r
territoired ' Est Ensembl e peuvent ainsi découler d’' émi s
Les données d’ émis$diQmaSsihti2esBi mBasg2yhtlesRS |
données de concentrations proviennent des mesures relevées pstali@sns de contrdle de la qualité de

l "air d"Airparif présentes sur |l e territoire ou
L'’impact d’'un pol | ua ndelapopulatosigpbnd deilacaneentration a ldquelles a n t
elleestexposé , de | a durée d’'expositi onlegpolitighes publeues e n s i
de prévention de | a pollution atmosphérique défi

polluants. Ces normes sont définies ainsi

1 [ Q20 @80afitd:F un niveau de concentration de subs

atteindrea longterme¢ sauf | orsque cela n’est pas réali
afin d assurer une ©protection e fementdanosesonde |
ensemble;

i Lavaleurlimite: un niveau de concentration de subst a
la base des connaissances scientifiqgae® pas dépassetans | e but d’ éviter,
réduire les effets nocifsdeces® st ances sur | a santé humaine ¢
ensemble

1 Lavaleur cible un niveau de concentration de substan
l e but d' éviter, d e effatsénocEssurrla santé humaine o suu i r e

15



|l "environnement a&adteirslre daosnla neesuse edmpoksibdle, dans délai

donné;
[ S &S dzA fun mvedu audelduguel unexposition de courte duréerésente un risque
pour | a santé de | ' ensemble de | a popul ation

| " intervéatz:NBa RBROdzZNHSYy OS
4.3.1. Particules fines

4 e )

Emissions 2018233 t/an

Evolution 20082018: -22%

Principauxsecteursen 2018: résidentiel (39%), chantiers (31%fanspats routiers (16%)
Niveaux de concentratioa la station de fond urbaimoyenne 2019) 18,5 pg/m?
Niveaux de concentration a la station trafic (moyenne 2028)2ug/m?3

KObjectif de qualité 30 pg/m? /
4 e )

Emissions 2018158t/an

Evolution 200582018: -34%

Principaux secteursn 2018 résidentiel 64%), chantiers {9%), transportsoutiers (16%)
Niveaux de concentratioa la station de fond urbain (moyenne 20190,2ug/m?
Niveaux de concentration a la station trafic (moyenne 201%)5ug/m?3

kObjectif de qualité 10 pug/m?® /

4.3.1.1. Présentation

Les particules fines englobeti f f ér ent s types de particules en s
liquide. Elles peuvent avoir des tailles et compositions trés différentex er t ai nes sont d’

(poll ens, t aodhnsdi gwugmnt dhisasu direceereent pales activités humaines
(combustion de car bumowemdorgi sasbureass i doen rdéeasc tpinoenuss ..e)t
| " at moBpmerlee cas de |l a qualité de | " air, deux i
Mmesures:
0 LesPMy,particulestont | e di ametre est inférieur a 10
0 LesPMs, particulesdont le diamétre est inférieur &4 2,5 ufenvironquar ant e f oi s pl
cheveu);

Ces particules affectent le systeme respiratoire des individus exposés, causant ou renforcant des
probl eémes d’ ast hme, étraaliergénes,caneésgéngseet mutagenestanmsns i

pour les particules les plus fines (Pquiontlacapact € d’' atteindre |l es Vvoi e:
respiratoire et donc de se déposer dans le systéeme sanguin.

4ArticleR2211 du Code de | " environnement
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Le tableau etlessous indigue lasormes en vigueurs pour les particutes

Tableau6 : Normes en vigueur pour la pollutioatmosphérique aux particule8
Normes PMuo PM,5 Mode de calcul

Objectif de qualité 30 ug/m?® 10 ug/m?d En moyenne annuelle
Valeur cible - 20 ug/m?3 En moyenne annuelle
Enmoyenne journaliére & ne pas dépasst

imi 50 ug/m3 25ug/md .
Valeur limite pour la Hg Hg plus de 35 jours
protection de la santé humain
40 ug/m3 - En moyenne annuelle
Seuil d'alerte 80 pg/ m - En moyenne horaire sur 24 heures

4.3.1.2. Emissionsle PMgo

350
300
8 250
g
o 200
c
o
‘% 150
2
UEJ 100
50
0
2005 2010 2012 2015 2018
m Résidentiel m Chantiers m Transport routier m Transport ferroviaire et fluvialm Branche énergiem Tertiaire m Industrie
Figure2 : Emissions de PM par secteurs entre 2005 et 201@.irparif 2021)
La pollution aux particules fines R)\@st un sujetécurentaParis et en petite couronne el | e est d°
plus médi ati sée (u e lors teeprds de potusorg padlifférence dedanplupait des b | e
pollutions gazeuses. Les émissionddiho ont diminué de 22%entre 2005et2018 ur | e E&HTr r i t o

EnsembleSi laplupat des secteurs ont contribué a cette baisse, les données Airparif notenhausse
de 69% des émissions du secteur des chantendreize ansLe BTP est aindévenu le deuxiéme poste
d’' é mi ke plusimpatant en 2018 (32% du total) derriere leidéstiel (39%).

ST il reste | e msideniata vp seb émissiomd diménuer 8é% Laeprincipale baisse

d’' é mi essad roterpour le secteur dutransport routier (-61%); ceci s'explique

Il i ntroduct itechndogies etnreéglementhtiorsed que le développement des filtres a
particulesmai s probabl ement aussi par | a baissé global

5 AirParif,La réglementation en Frand&n ligne] [Page consultée le 6 avril 2021] Disponible shttps://www.airparif.asso.fr/la

reglementationen-france A noter que la France se base sur des normes européennéspnso st ri ctes que celles de |’
laSantt Une mise en conformité avec | es normes de |’ OMS pourrait sur)
6INSEE, 201FEn lledeC NI y OS € Qdzal 3S RS €I @2A0daNBE LR dzNJ I £ £ SNI (NI G At SNI RAYAYy
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4.3.1.3. Emissions de PM

300

N
enl
o

N
o
o

Emissions en t/an
= -
o (o)
o o

6]
o

2005 2010 2012 2015 2018
Temps en année

m Résidentiel m Chantiers

m Transport routier | Transport ferroviaire et fluvial
m Branche énergie H Tertiaire

W Industrie

Figure3 : Emissions de Pl par secteurentre 2005 et 208 (Airparif 2018)

Les conclusions pour les Pdsont sensiblement les mémes que pour les:i M différence étant que le
résidentielr e pr ésent e e nc orlaematé (G0 desémbsgions topalel® martiadiles de

moins de 2,5 um. En effet les particules les plus fines sont celles issues de la combustion, et le chauffage
résidentiel, notamment au bois ou au fioul, en est une source tres importeageémissions des chantiers

ont connu une augmentation plus faible gpeur les PMy, car les particules émises par les chantiers sont
surtout des particules plus épaissésendres, poussiéres)es émissions d€M,sd’ Est Ens e mbl
diminué de34%e nt re 2005 et 2018, ce qui est supérieur
de la France-27%).
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4.3.1.4. Concentrationgle PMg

A i ) i 4

Figure4 : Carte des concentrations en Plylen moyenne annuelle (Airparif 2019)

La carte dda Figure4 représente les moyennes annuelles des concentrations de Riddélisées par
Airparif. On observe qudes populations du territoire vivant ou travaillant a proximité des axes
autoroutiers ou du boulevard périphériquesont exposéed dz f 2y 3 R Ses tofenyrafighs
RSLI aal yia ft Q2 pgiPeuienttmetiReSen [jédittla shniéSdes plus vulnérables (jeunes,
personnes agées ou asthmatiques..)

Si | * e xhpooigqué (sur denlong terme) pedimpacter la santé de la populatioh,” ex posi t i
ponctuelle a des valeurs de concentrations élevésségalement problématique. La cartedessous
représente le nombre de jours de dépassement de la valeur de 50%pgimn lesconcentrationsde PMo

sur tout le territoire. Une fois encore lesbordsimmédiats des axes autoroutiers etu boulevard
périphérique sont les zones les plus exposées
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Mombre
de jours
supérieurs
& 50 pg/m? BN
en PM 10

Figure5 : Carte du nombre de jours ou la concentration en RMépasse 50 ug/m(Airparif 2019)

Ces cartes sont produites a partir de modeéles se basant sur les stations de mesures implantégs-en lle
France. Deux de ces stati ons s:onedtatis dite wdé gasic»aur | e
Pantindonnant des valeurs de concentatn s a pr oxi mi t € d’ unstaioneiter out i
« de fond», éloignée du trafic et donnant donc des valeurs de concentrations élesgias axes.

M Fond [Bobigny)
50 - ® Trafic (Pantin RN2)
45 - 42 4z

35 {31% 37% 32% 3q+

30 - 297 280 ,pe 28° 5, 2ol
25 -

20

15

10

5 |

o T .

2000- ZDM- 2002- 2003- 2004~ zuos- 2006~ 2007- 2008- 2009- 2010~ 2011— 2012~ 2013- 2014- 2015~
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
* Moyennes recalculées pour intégrer la fraction volatile et : avec les [posté & 2008

(5

pg/m?

Moyennes 3 ans (par exemple 2002-2004 ou 2015 - 2017) pour s'affranchir des variations
météorologiques interannuelles

Figure6 : Evolution de la concentration moyenne 3 ans BiVio sur le territoire Est Ensemble, en fond (station de Bobigny) et
en trafic (station de RNZPantin)®8

Bairparic  { dZNBSAE € I yOS Si Ay TERIMNMU teirkoReyGraadiebds &t Est Endemble\(GIE)7. RS £ QF A NJ
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Les msur es des concentrations au ni veau ddes st at
concentratons ces derniéres annéelsa baisse des concentrations de RMst manifeste depuis une
décenni e, aussi bien a pr oxi,udfaitée ladbaisse dexéenissionsael t i e
particules dans la métropole parisienie’ obj ec tt iéf dae | g wadstiendoge [Eghemeny / m
dépassé a proximité des axes routiers maidasfement respecté en fond urbain.

4.3.1.,5. Concentrations de Pp4

Particules
PM2,5

Moyenne
a:gﬁelle

(ug/m?)

g ¥alear

= limite

anyValeur

20 cible

15
Objectif
0 de

d.
qualité

Figure7 : Carte des concentrations enM® s en moyenne annuelléne pas tenir compte des points rouges sur la carte qui ne
azyid LIa fASa t fLEArjadg20®)iS RS f QFAND® 6{ 2 dzND!

Pour lesPM, 5 le constat est similaireon observe desoncentrations élevées a proximité des axes
routiers, qui excédent les normes nationales et internationales. La station de trafic de Pantin ne mesure
pas les PMs, mais ume station de trafic voisine du territoire pres @oulevard Périphérique a Vincennes

(BP EST constaté0 jours de dépassemente laaleur limitede 25 pyg/s ur | > année 2019
plus que les 35 jours de dépassements acceptables. La tendance globale des concentratiopsedt PM
cependant a |l a baisse sur |l e territoire, tel qu’

de fond de Bobigny.
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* Moyennes recaleulées pour intégrer la fraction volatile I 2006

Moyennes 3 ans (par exemple 2002-2004 ou 2015 - 2017) pour s affranchir des variations
météorologiques interannuelles

Figure8 : Evolution de la concentration moyenne 3 ans B, s sur le territoire Est Ensembk, en fond (station de Bobign$)

43.1.6. Bilan

Les émissions de particules fingdcroissentdans presque tous les secteuasEst Ensemble, mais le
résidentiel, leschantiers et le trafic routier participent auxconcentrations élevéesnesuréessur le
territoire, qui dépassent encore les valeurs limites a proximité des axes routiers méme si la pollution aux
particules fines diminuésur la derniére décennie.

Pour améliorer | a qualité de | air Iubieuesdevierskda s e mb
réduction des émissiorde PMo et PM s doivent étre mis en place sur le territoire et dans les territoires
voisins. Les émissions de particules fines par le secteur résidentiel sont majoritairemeat dinesiffage

au boi seRCAEMaap nivieas métropolitain le chauffage au bois représente 80% des émissions de
particules du résidentiel). Le remplacement ou la suppressemnfdyers ouverts et des foyers fermés
vétuste permettrait une réduction importante des émissions. Poueles eur des chanti er ¢
ne devrait pas ralentir a court termgu fait desgrands projets urbains du territoireun travail de fond

doit étre engagé avec les acteurs du secteur pour généraliser des bonnes pratiques de réduction des
émissionsLa Metropole duGrand Paris a par exempledécidé de lancer une charte pour des chantiers

« basses émissions Enfin au niveau du trafic routides émissions de particules fines par les véhicules

ne sont pas seulement duésla combustion dearburantma s égal ement a | ' abr asi
plaquettes de freins. Il ne suffit donc pas de verdir le parc automobile mais égalemeétidies le

volume du trafic, en développant des alternatives pourHabitants et les personnes en transit a Est
Ensemlz.

SAirparic  { dZNBISAE £ L yOS §G Ay FRIANIMUtairkoReyGraadiRids &t Est fndemblé\(Tm8)7. RS £ QF A NJ
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Q Comment interpréter un dépassement de la norme ?

Les valeurs limites visent a garantir la sécurité de tous, y compris celles des plus fragile
prennent en compte une marge de sécurité, et un o s pe ct de | a nc
nécessairement que les personnes exposées développeront des problémes de santé. Cej
certaines populations fragiles (asthmatiques, personnes agées) peuvent étre a risque po
expositions trop longues. Les politiques publiques doivent donc chegcltiaire descendre les
concentrations en dessous des normes. Dans le cas des particules fines a Est Ensemble, le
de concentrations trop élevés notamment aux abords des axes routiers peuvent
problématiques pour les personnes vivant ou traaatlla proximité de ces axes. Il est importa
d’"identifier |l es infrastructures recevan
hépitaux..) et d’'identifier | eur expositid

432. Oxydes d’'azot e

4 - )

Emissions 20181 183 t/an

Evolution 20052018: -45%

Principaux secteursn 2018 transports routiers(48%) résidentiel(19%),tertiaire (14%)
Niveaux deconcentrationa la station de fond urbain (moyeniNQ, 2019): 28,0ug/m?
Niveaux de concentration a la station trafic (moyemN® 2019): 51,4ug/m?

kObjectif de qualitéNG; : 40 pg/m? /

4321. Présentation

les oxydes JYyd'omzotuemms e(nd@mbl e de gaz hautement r éa
l es oxydes d’azote rlegayupemd RrRGIsiehit§ eddlemedid € S
I'l's sont principal ement émis pmdustrib etddla @odsctoo rt r
d' énergi e.
Les oxydes d’'azote ont des effets néfastes sur |
1 LeNO:est un gaz irritant qui peut provoquer désgficultés respiratoiresou une hyperactivité
bronchique chez les personnes s#iies et favoriser les infections des bronches chez les enfants.
Le NQest40 fois plustoxique!® que le monoxyde de carbone (COXdbis plus toxique que le
NO.
 LesNO peuvent aussi participer a2 NY | A2y )@@as2YVSavmospheéer e,
réactions chimOguésSodans [traite et attaque | ¢
et bronchioles, tout particulierement chez les populations les plus sensibles et peut amener des
maladies respiratoire (aktme s ) . Il cause aussi de séveéeres d
réduit la capacité des végétaux a assurer la photosynthése et donc a croitre normalement.

OADEME] $a 2 E& RS ay. Reaibr@d fa ligneliRage consultée le 21 avril 2021] Disponible sur
https://www.ademe.fr/entreprisesmonde-agricole/reduireimpacts/reduireemissionspolluants/dossier/oxydeslazotenox/definition-
sourcesdemissiorimpacts
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1 LesNOx peuvent aussi se transformer emcide nitrique qui joue un réle important dans
| ' e uiskation pes écosystemes et donner naissance a des particules fines trés dangereuses
pour | a santé humaine et | environnement

Face a ces probl ématiques | a PpourdelNQe et | " UE ont

Tableau?7: Normes en vigueur pour la pollution atmosphérique au NO

Normes Valeurs Mode de calcul
Objectif de qualité 40 pug/m?® En moyenne annuelle
Valeur limite pour la 200pg/m? En moyenne horaire a ne pas dépasser plus de 1i
protection de la santé humaine heures par an.
Seuil d'alerte 400 p g/ m  Enmoyenne horaire sur trois heures consécutives
Pour | es o xy dieEsnigdeémantz um hieau,critique pour la protection de la végétation de

30 pgegN@m 3 en moyenne annuellé.

43.2.2. Emissions

Les émissions ddOdu terri toire d’' Est E n s e mabdgpast rostierngui pr i n
repr ésent elamoii¢ desuémidsiolda ¢es gad.es émissions ont globalemdraissé de 45%

entre 2005 et 2018 dont5% pour le transport routier.Cel a s’'paxplli’cauee !l laor at i
performance énergétique des véhicules thermiques derniéres années (pots catalytiques, filtres a
particules, optimisatiomle la combustiony)mai s €égal ement a une baisse gl
en zonemétropolitaine ces derniéres annéésOn peut également noter une baisse importante des
émissions associées aldeanche énergie-68%)notamment depuis 2012cela semble correspondre au
changement de combustible dans la chaufferie du réseau de chadeBagnolet, le gaz ayant remplacé

le charbon et une partie dfioul. Le secteur résidentiel est le deuxiéme secteur le gluetteur et a

connu une baissde 24% entre 2005 et 2018, attribuable a une baisse des consommations énergétiques

et notamment de foul et de bois.Les émissions du tertiaire sont restées stables sur la période,

I " augment ati on énergétigueg(Hl s daphmeactoimpresnsant | ' amél i or a
environnementales

11 Ce niveau critiques défini en «€quivalentNG » pour prendre en compte | es autres oxydes d
12INSEE, 201Fn lledeCNJ y OS f Qdzal 3S RS tF @2A0GdzNB LI2dzNJ F £ £t SNI NI SF At f SNJ RA YA
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® Transport routier m Résidentiel u Tertiaire m Branche énergie
m Chantiers W Industrie B Transport ferroviaire et fluviel Agriculture
Figure9 : Emissions d'oxydes d'azote par secteur entre 2005 et 2018 (AirpariB
La baissebservée sur la période 2006018 est en | igne avec |’ object

PREPA pour les émissions de BI® le territoire francais.

4.3.2.3. Concentratios

La molécule la plus dangereuse pour la santé parmi leN@tleNQ, | ' anal yse des col
concentre sur ce gaz. La principale source de ¢
concentrations les plus hautespdoximité des axes routierd” Est Ensembl| e4QugmG | ' ob

de moyenne annuelle estépasse Sur le reste du territoire les concentrations se situent entre 20 et
30ug/m3.

' Est Ensemble (T8)

Figurel0: Carte des concentrations en dioxyde d'azote en moyenne annu@ieparif, 2019)
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[ QS @2t dzii A A5 cohdedtratidrisAux sizfions de messue trafic et de fond montrentue les

concentratonsdeNg@ ans | > air d’ Est En ¢aproxinie ald station deuPamirt , n c
ou on note unebaisse de 20%ntre 2009 et 2016La forte baisse des émissions liées au tredicduit
donc a une amélioration notable de | a qualité de

® Fond Est Ensemble (Bobigny)
80 - ® Trafic Est Ensemble (RM2 Pantin)
770 49

70 &5

43
&1 59

60 54
50

48
50 4 44 a4

41 a9

pg/md

31
30 4

20 4

10

1997- 1998- 1999- 2000~ 2001- 2002- 2003- 2004- 2005- 2006~ 2007- 2008- 2009- 2010- 2011- 2012- 2013- 2014- 2015-
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Valeurs en moyenne 3 ans (par exemple 1997-1999 ou 2015 - 2017) pour s’ affranchir des
variations méteorologiques inferannuelles

Figurell: Evolution de la concentration moyenne 3 ans en NO2 sur le territoire Est Ensemble, en fond (station de Bobigny) et
en trafic (station de RNZantin)3

Sur | "année 2019, | a omesudeanla station ttafic » derRangingtait desbl d e N (
ug/mé,  t andi s de28 igadala statiéntdand urbain» de BobignylLes concentrations proches

des grands axes routiers restetdut de mémetrop élevées par rapport aux normes nationales et
internationales, et les efforts doivent étre poursuipio ur att ei ndr e [40ghnf ect i f

4.3.2.4. Bilan

Les émissions deOx proviennent notamment daransport routier et connaissent unéaisse constante

depuis une décennie. Les concentrations demeurent cependant élevées sur le territoire, et les zones
situées a proximité desxes routiergestent exposées a des concentrations de.N€passant les normes

(plus de 5Qug/m3contre 40 ug/mipour | ' o bj eméme $i ceslmncentaions diménlent. Les

efforts de baisse des émissions liéesix transports doivent donc se pour

13 Airparif,{ dZNBSAE € FyOS Sd Ay T 2- B di ferdityire GrdWRhrib ét Esf Blzbeble( TS € QF A NJ
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secteurs importants comme lgésidentiel et le tertiaire qui ont moins évoluéces derniéres années
pourraient accél érer | amélioration en cour s.

Pour les transports, celapasseppan r éducti on de | ' us aldeundpaspuavé&hi c
verdissement de la flotte de véhiculest d’ a u tunesdimpwiontglobalé du trafic en développant

les offres alternatives de transport.

Pourler ési denti el , |l es |l eviers d’'actions sont |l e r
bois individuel et | a bai ss e ouldetgaz) quo adols égalemeeriti o n s
s’appliquer au tertiaire.

4.3.3. Dioxyde de soufre

-

Emissions 201847 t/an

Evolution 20082018: -88%

Principaux secteursn 2018 résidentiel (55%), tertiaire (24%),industrie (13%)
Niveaux deconcentrationa la station de fond urbain (moyenne 2019)7 ug/m?
Obijectif de qualité 50 pg/m?®

"l

SQ

/

4.3.3.1. Présentation

Ledioxyde de soufrgSQ) est un gaz incolore qui provient principalement de la combustion de matiéres
fossiles contenant du soufrefiqul, charbor) et de la fonte de minerais sulfurés. Les émissions
anthropiques proviennent notamment des moteurs diesel, du chauffage domestique, des centrales
électriques a charbon ou fioul, de la métallurgie, du raffinage de pétrole.

Le dioxyde de soudr provoque des inflammations du systéme respiratoire ainsi que des irritations
oculaires, et perturbe le fonctionnement des poumons y compris a de faibles concentrations pour les
personnes souffrant d’asthme. A despluiesaaidessquiont at i ©
notamment un impact néfaste sur la végétatitin.

Tableau8: Normes en vigueur pour la pollution atmosphérique au SO

Normes Valeurs Mode de calcul |
Objectif de qualité 50 ug/m? En moyenne annuelle
En moyenne horaire a ne pas dépasser plus de
- 350pg/m3 y P P P
Valeur limite pour la heures par an
rotection de la santé humaine En moyenne journaliére a ne pas dépasser plus
P 125ug/m3 yenne jourme pas depasserp
3 jours par an
Seuil d'alerte 500 p g/ m Enmoyenne horaire sur trois heures consécutiv

14 Airparif, Le dioxyde de soufrgEn ligne] [Page consulté le 12 avril 2021] Disponible &tips://airparif.asso.fr/ledioxydede-soufre
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4.3.3.2. Emissions

Les émissions annuelles de dioxydiesoufre ont trés fortement diminué en 13 ans, passant de,391

tonnes en 2005 a 43 tonnes en 2018, saitne diminution de 88%ce qui dépasse largement lebjectifs
nationaux du PREPA a 2028) les émissions de tous les secteurs ont décru sur la période, cette chute est
principal ement due a |’ arrét,pplré&SquddziomPpl eNSYSe
territoire (-98%) qui représentaitpur t ant | a maj orité des émissions

450
400
350
300
250
200
150
100

50

2005 2010 2012 2015 2018

Résidentiel H Tertiaire H Industrie

Chantiers Transport routier Branche énergie

Figurel2: Evolution des émissionsde 8 Q9 aid 9y asSyot S RIMHNI aSOGSdzNI 6! A NLJ

L'’analyse des émissions par commune montre que |
Bagnolet il semble donc que cette diminution reflete le passage au gaz et bois des chaufferies liées aux
réseau de chaleur de Bagnolet, qui utilisaienparavant du charbon et déioul lourd ( j usqu’ a |’
2013%). Ces combustibles contenant du soufre sont en effet les principaux responsables de la pollution

au SQliée aux activités humaines.

4.3.3.3. Concentrations

1 n'y a pas de ;sutlatti emr imesiureeand’ Est SEOnsembl e.
protection de | a s antréspeettesen liedelFrarea ot sur tout la saaurdé s 0O |
surveillance d’' Ai r p agortle plds sosvent enmessous tdas dntdestdtecsiond e S C
dessondes de ddualité de | " air

15spBC 2016Plaquette infohttps://bagnolet.reseauchaleur.fr//wp-content/uploads/Plaquetteinfo-SDCHBAGNOLEZ016HD V2.pdf
®airparif, Bil an ll@deFrdnce em20k0)Juirt2620de | ' air en
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https://bagnolet.reseau-chaleur.fr/wp-content/uploads/Plaquette-info-SDCB-BAGNOLET-2016-HD_V2.pdf

4.3.3.4. Bilan

La pollution au S ’ e lasune menace majeura Est Ensemble. La baisse spectaculaire des émissions

alasuitedud é mant el ement de | a chauffer i @oudurcdarssiebon e
reseau de chaleur de Bagnol et est un bon exempl e
| " air et |l a lutte contre | e réchauffement cl i mat

4.3.4. Ammamiac

4 - )

Emissions 201827 t/an

Evolution 20052018: -36%

Principaux secteursn 2018 transports routiers (57%);ésidentiel @43%)
Niveaux de concentratioa Est Ensembletrop bas pour étre mesuré

43.4.1. Présentation

L' a mmd@NH) estainemo | écul e qui provient des déjections

fertilisation des cultures. L’ agriculturé,geist re
est l e premier producteur d’ a mmusru @anspoet mouti&r,uar o p e .
|l "industrie et a |l a gestion des déchet s.

Le dépbt excessifdeNHur | es milieux naturels peut conduir
sol s. De plus, combiné au di oxydiulesfinesnuwsibles peut de
|l a sant é. Enfin, | " ammoni ac est considéré comme

les yeux et la peau et peut provoquer des inflammations et irritations des voies respiratoires dans le cas
d’ u n e itiox ghpooigue.

4.3.4.2. Emissions

Est Ensembl e n’' édgrxaietles pnassionside Nl ent i anecdoti ques, d
t/an, et en baisse de 35% entre 2005 et 2018. Le transport routier (53%) et le secteur résidentiel (43%) en
sont les deuxausesL ' 0 b j e4éoffixé par ld RREPA au niveau national pour la périodeZiHibest

donc largement dépassé a Est Ensembleyq@iS a (i LJ- a rédilgmeitéontbiiépales éliissions

d’ ammoni ac.

VADEME[] Sa4 S YA &&A2Y &) Semdmbiy IBA[Endigne] Page consultée le 23 avril 2021] Disponible sur
https://lwww.ademe.fr/entreprisesmonde-agricole/reduireimpacts/reduireemissionsgpolluants/emissionglammoniacnh3
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4.3.4.3. Concentrations
Les concent r atakEst Bhsemble santtroplbasses pour étre mesurées sur le territoire.
4.3.4.4. Bilan

L’ ammoniac ne pose pas de probl &med ' adgienhaosel t t é e
développerau niveau du territoire, des pratiques peu émettrices de NbiSaht étre favorisées.

4.3.5. Composés organiques volatilesn-méthaniques

/ COVNM \

Emissions 20181 385t/an

Evolution 20082018: -47%

Principaux secteursn 2018 résidentiel @47%),industrie (29%)chantiers 14%)
Niveaux de concentratioa lastation de fond urbain (moyenne 262017) : 1,0 ug/m?
Niveaux de concentration a la station trafic (moyenne®20017) : 1,5 pg/m?

KObjectif de qualité 2 ug/m?3 /

4.35.1. Présentation

Lescomposés organigues volatiles non méthaniqu@sOVNMYyegroupent une multitude de substances
provenant def QA y Rlelz8lus Bduvént sous formes de solvants organiques (peintures, encres), du
transport routier (véhicule a essence) et dhauffage domestige. Ces substances sont, par exemple, le

but ane, |l e toluéne, | " ét hanol , | " acétone da@es | e b

se répandent f aci | eeméihane dsaunsomposéaotgana e vdiatile reais il est

généralemenc onsi dér é avec |l es autres gaz a effet de s

la qualité de | air.

LesCONMont un double effet sur |la santé humaine et
f  Un effet indirect les COVNM sont des molécules qui atdeta¥ 2 NY I G A2y RS t Q21 2
1 Uneffetdirect | es COVNM sont des substances toxi que

certaines comme le benzéne sont class€é4R (Canceérigene Mutagene et Reprotoxique)

Face a ces problématiqueshar ance et | * UE o0 n ticidont présenttestelleSque nt e s
s’'appliquent au benzeéene, | "un des COVNM plus r ép
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Tableau9 : Normes en vigueur pour la pollution atmosphérique au benzene
Normes Valeurs Mode de calal

Objectif de qualité pour la
J . d . P 2 ug/m? En moyenne annuelle
santé humaine
Valeur limite pour la santé
p. 5 pg/m3 En moyenne annuelle
humaine

4.3.5.2. Emissions

D" apr és | emrif tbe émissionssde BOVNM ahninué de 47%entre 2005 et 201&ur Est
Ensemble Les baisses d’ émi ssi on gu tsamspott routier tte&¥%)lde s d ar
f QA Yy R-dAZ0) A3 cBantiers 41%)et du résidentiel (33%) Les principausecteursémetteursen

2018 sont lesecteur résidentiel (47%8t le secteur industriel (29%)

On remarque que | es niveaux Wagrémaus la foterbaisseseatret st
2005 et 2015 permet d’ étre en | i-48% surlapekode 2006 s o0b
2020).
3000

2500
2000 B
1500
1000

500

0
2005 2010 2012 2015 2018

m Résidentiel mIndustrie m Chantiers m Branche énergie m Transport routier ® Transport ferroviaire et fluvial

Figurel3: Emissions d&€OVNMpar secteurentre 2005 et 201&Airparif 2018

4.3.5.3. Concentrations

Le benzene est une des substances les plus préoccupantes des CepMdébidonc celle présentée ici.
L"objectif de qualité et | arespemttseur | i emnsembli & éd.
d’ Est En s e,eb dorcengation2sirleQerritoire sorglativementfaibles, avec de légers pics

le long de certainesoies routieres
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Figurel4: Carte des concentrations de Benzene en moyenne annuelle (Airparif 2019)

Les concentrations en benzéne ont diminué au niveau des stations traffored urbain entre 2009 et

2016.Les concentrations ont davantage diminuéche du trafic {34,8%)q u ' fend urbain ¢23,1%)

Ces resultats s’ expl i que mbbalpdaré nl elosgeaéicsl stgaz)hdst] a c
Ensemble et dans leterritoires environnants( n ot a mme n t par I " amélioratdi
énergétique du secteur résidentiel) stirtout par latres forte baisse des émissions du trafic routiéée

a | ' a médes nmteistharnuques ces derniereennéesnai s pr obabl ement aussi
de | usage de |l a voiture au profi® des transport
On remarque une stabilisation des concentrations entre 2014 et 2017 ce qui correspond a la stagnati

des émissions observée plus haut.

18INSEE, 201En lledeCNJ y OS f Qdzal 3S RS tF @2A0Gdz2NBE LJI2dzNJ | £ £ SNI G NI
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3.0

W Fond Seine-Saint-Denis

25 W Trafic Est Ensemble [Pantin RN2)
20
L5
10 i
0.5 A
oo T

20005 2007 - 2010 2011- 2012- 2003 2014- 2015-

2007 m 2009 ZIJID 2D11 2012 2013 2014 2015 2016 017

Valeurs en moyenne 3 ans (par exemple 1997-1999 ou 2015 - 2017) pour s'affranchir des
variations météorologiques interannuelles

Figurel5: Evolution de la concentration moyenne 3 ans drenzénesur le territoire R @tnsemble, en fond $eine Saint
Denig et en trafic (RN2 Pantin}®

Un des autres polluants qui coitsient les COVNM est [Benzo(a)pyrenePour ce polluant, les niveaux
de concentration en agglomération parisienne en 2017 sont largement inférieurs a la valeur cible (1
ng/md), 20

4.3.5.4. Bilan

Bien que préserga dzNJ £ S GSNNRARG2ANB RQ9aid 9yaSyofSz tSa /r
O2y OSYyGNI GA2y A AYldz Sil yiaPouwgodtikder alréduiré Iguis 8missidas f Q Sy
et ainsi prendre encore davantage de marge surdbgctifs de qualitépour lesconcentratiors, le
principallevier de réductiorestla baisse des consommations fossiles par le résidentiedgearbonant

le mix énergétique e¢n réduisant les consommations, tout en évitant le chauffage individuel au bois qui

est lurméme énetteur.L " i ndustri e est €égal e ndanstquel des watiquésr i but
faibles émissions doivent étre généralisées.

19 Airparif,{ dZNBSAE € FyOS Sd Ay T 2- B di ferdityire GrenPefid et Hstdehsbrible GRIARS € QF A NJ

2Opirparif, Surveillance et informai 2 y & dzNJ f | Bildp dizl térrkoireSGraRdSParis @tIE$t Eidsemble, 2017
REEValeurs réglementaires relatives au benzo[a]pyrene (B[a[R)S. Disponible surhttps://ree.developpement
durable.gouv.fr/IMG/pdf/pollutionairexterieur8_valeurs_reglementaires_relatives_au_benzo_a_pyrene.pdf
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4.3.6. Ozone

4 - )

Principaux secteursn 2018 les principaux secteurs de N& COVNM (résidentiel, transpart
routiers, industrig

Niveaux de concentratioa la station de fond urbain (moyenne 2019%,5 pg/m?

Objectif de qualité 120 pg/m3 y

"

4.3.6.1. Présentation

[ Q2 TangsPhériqueest unpolluant secondaire il se forme &.J- NI A NJ RQ2E& RS RQl T 24
de rayonnement solaire.

Les effetdd e | 'soriacanté humaine vont de la todkyritation des yeux, du nez et de la gorge,

des maux de téteet de douleurs a la poitrine jusqu'a une diminution de la fonctiogpreatoire, une
fréquence plus élevée de crises asthmatiques et des infections respiratoires plus gr&ues.

|l " environnement, | "’ ozone empéche | es végétaux de
donc leur croissance.

TableaulO: Normes en vigueur sur la pollution atmosphérique a I'ozone
Normes Valeurs Mode de calcul
Objectif d? qualltg pour fa 120 pg/m? Pour le maximum journalier de la moyenne sur 8 heures pa
santé humaine
En AOT4Qq=somme des différences entre les concentration
6000 ug/n¥.h horaires supérieures a 80 pg/m3jalculée a partir des valeur
sur 1 heure denai a juillet entre 8h et 20h

Pour un maximum journalier de la moyenne sur 8 heures a

Obijectif de qualité pour la
protection de la végétation

Valeur cible pour la santé

. 120 pg/m?3 . .
humaine HO pas dépasser plus de 25 jours par an (en moyenne sur 3 &
Valeur cible pour la protection 18 000 En AOTA40, calculée a partir des valeurs sur 1 heure de m
de la végétation H juillet entre 8h et 20h (en moyenne sur 5 ans)
Seuil d'alerte pour une
protection sanitaire pour toute 240 pgl/ En moyenne horaire
la population
4.3.6.2. Emissions
L’ ozone est un polluant s e e dedCONM. kes cpused ' Sani fsasri men

sont donc les mémes que pour les NDles COV, mais des émissions en tant que telles ne pepasnt

étre mesurées.

Le secteur résidentiel, responsable de 19% desBi7% des COVNM estdoNd&S a LI2y al 6f S RQd
importante de la formationR Q21T 2y S t A SS | dz { & NMBEpGreréutieBdui corpte Ys Y S
pour prés de la moitié des émissionsde NO S S &SOGSdz2NJ RS f QA Yy Radzd (i NA
FT2NXIGAZ2Y RS tQ2i12yS8 8ad dzy LINRPOSaadsa O2YLX SES
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concentrations de NQet COVNM A f yQSaid R2y O LI & LIaairoftsS RQSG
SYSGGSdNE SG tI1 Fa2N¥IdGA2y RQ212y$S FGY24LKSNRI dzSd

4.3.6.3. Concentations

L’ ozone est un caquimpo da&rcto mprose reda atéiafg,i ssant ave:
de | ' at ez ;m@doudes de N@ar exemple participent a sa formation mais peuvent aussi réagir
avec | es mol écul e décamposeabamstes métrapates @as émissiond de polluants
sontimportantes,d f ai t des i nteraxé¢t onss e@®VNEM] "logdnegndt
sont le plus souvent plus faibles encentrei | | e qu’ en z cangmentgrd lorsqudt bai n e,
s’ él oi gn eesméaropolesnt re d

C'est ce que | " on obsieEegsecoenceonatetneioastbadsaenp
Paris. On note également sur cette carte qu& 2 6 2 S O (i JaTout BéSméineldtéiégass&ntre 10

et 25 jours en 20109. Cependant , l a valeur ci bl ¢
dépassée.

Nombre de jours
avec une concentration
sur 8 heures >120 pg/m?

4 \/\/—/\\/ Q

\
o

o W
Ozone 0, \‘\\/\/ NY

5 i)

|
| -
Objectif
0 de
qualité

Figurel6Y / I NIIS Rdz y2YONB RS 22dz2NBE | @S0 dzypfendénesyi Erfoiéui NI G A2y R
tQSYLX I OSYSyid RS tF adldArzy RRAmagFaodsys € LIX dza LINE O

Les concentrationsl ° 0 zéolneev € es sur | e t e rtiliéesaoxiémissiors impstanteE n s e |
de NOx, ainsi g u’' a ependamtj lavadeur eiblespoudla proeQivhNdk! la santé
humainey QS & (i LJ ddépuisi® péiodei286B008 en llede-France ce qui assure la santé des
populations] Q206 2SOGA T RS ljdzr £ A (S Li2stinependantdpis®ailSs@tion 2 y R ¢
de fond de Villemomble & proximité d EstCeEnsen
dépassement dlied pdut emdenpdeercdes problégnes de croissance des végétaux et une
acidification des milieux.
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Q Hfets de I'ozone sur le fonctionnement des plantes
C'est principalement au niveau des feuilles que les plantes réalisent leurs échanges

| "' at mospher e, par de minuscules ouvertur
ouvertures vers l'intérieur de la feuille sbnimpact est d'autant plugmportant que la quantité
absorbée par la feuille est grande. L a

réactions qui lui sont toxiquegaches ou nécroses a la surface des feuilles, vieillissement ant
des feuilles qui prennent une clewr jaunatre, perte de rendement des plantes culése.

4.3.6.4. Bilan

Les émissionsde N&XCOVNMs ur | a métropol e entrainent des
dans |l e territoire d'Est Ensembl é&esnveaoxuemllusonsr

ne dépassent cependant pas les valeurs cibles pour la protection de la s&@uéls les objectifs de
gualité de protection de la végétation représentent un enjeBour les réduire gls émissions de N@t

de COVNMiloivent étre a limitée non seulement a Est Ensemble mais sur toute la métropal@isant
particulierementles ect eur r ésidentiel,. e trafic routi
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https://www.airparif.asso.fr/effets-sur-la-vegetation

5.Enjeux sanitaires et role du trafic routier

*A retenir

Impact sur la santé

La qualité de | "air est un enj eAu rpprairoirfi tg
2019 dans la Mtropole du Grand Pari400000 personnes respiraient un air pollué en term
d" oxydes d’ azot e, s 0 i tAirparif é&aluaitdce chiffirén 201X BBE0HQ
personnes soit 9% de la populatoh e s concentrations él evée
d’azote se retrouvent particuliérement a

Zones (@ u sanithire esmle plus timportantJne attention particuliére doit étre accordé
aux populations sensibles (personnes de moins de 5 ans ou de plus de Gsmtzs)jt a proximité
des axes autoroutiers et du boulevard périphérique

Impacts environnementaux
[ LINBaSyO0S RQ2i2yS Si RQ2E&RS&a RQlIT 2GS |
G§SNNRG2ANB . RQ9 & imp ebterSpdracidiSrud Enjeud proximitédes axes routier,
majeurs (environ 6% de la surfades espaces verts du territoiest a moins de 100m des axé
autoroutiers ou du boulevard périphériquelyne politique efficace de lutte contre Ieslluants
atmosphériquesur ces zones doit donc étre menée pour des exjge santé publiqgue, mais aus
pour préserver la biodiversité et les écosystermEaux qui participent a la résilience du territoir

Le rble du trafic routier
[ S aSOGSdzNJ Rdz 4 NI FAO NRdziASNJ 22dzS dzy Niuds
St tSa O2yOSyiNl}GA2ya RS LI NLAOdzZ S& FAy
LINPOEf SYFGAljdzSa LIR2dzNJ fF alyadsS SiG f QSY @A NRYy
axes routiers majeurs du territoireEnviron 3000 personnesdu territoire vivent a moins de 100n
des axesutoroutiers ou du boulevard périphériquBéduire les émissions dues a ce secteur (
donc étre une priorité. Cependantd politiques publiques de mobilités mises en place doiV
prendre en considération les impagts not a mme nt économi ques

engender.! yS LI NIAS AYLRNIFYydS RS € LJ2 Lz |
LI dz@NBGS 6o0om:02 fQl LILX AOFGAZ2Y RS NBaAaGNRAO
économiques notables sur les ménagds. i nt erdi cti on des vVvéhi-

classés en place depuis juin 2021 dans la Zone a Faibles Emissiongttepal® duGrand Paris
touchepotentiellement 27 B0 véhicules a Est Ensemble &di% du total(donnéesSDE®u parc
de veéhicules de2019). Des aides au renouvellement du parc automobile et le développen
d"  of fres alternatives deactompagoet scsesonty
secteurs et notamment leésidentiel (particulierement le chauffage individuel au bois) doiv
égal ement contribuer a | amélioration de
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*A retenir
Dans ce contexte, il est recommandé:de

U Mener une politique conduisantt.  dzyS I YSt A2NI GA2Yy RdzN
notament en réduisant les émissions liées aux secteurs du transport routier et
résidentiel qui sont les plus émetteurs.

U Développermnotammentdzy S L2 f AGAljdzS RS Y20Aft A0S L

NOcet dePMpsa dzNJ £ S& | ESa NRdziASNE LINK Yy OA LI
populations fragiles

U Veiller a ce queds politiquesdéveloppées prennent en considération les enjeux Socig
SO2y2YAljdzS4 Rdz GSNNAG2ANBZ fSa dzal 3Sa
notamment pour les questions de mobilité

51. | mpacts sur | a sant® et | 6enviror

Ovdz St Sai fQAYLI OG? RS I LRffddiAzy RS

En 2019, Airpariévalue a 50@00 les franciliens et 40800 les métropolitains qui respirent un a
trés pollué (dépassant la valeur limite annuelleen®Q Le colt sanit ai

Paris est estimé a 3,5 millti @and20d5elro0 g (
de | a pollution de |’ aimnig sWmftieAr. NR& i RO d
A Est Ensemble, ce sont @J0 personnes qui respiraient un air pollué au,®2017.

L'’ expositi onauxpellsantg d pplelr 2&tsi adrasms | " at hmos pdngaine par
des effets sanitaires qui peuvent étre dus a dapositionsaigues (exposition de courte ou moyenne

durée a des concentrations tres élevées, par exenp@eadant un «ic de pollutior») ou a des
expositionschroniques (exposition longue durée a des concentrations élevées, par exemple pour les
populations habitant procheses axes routiers). Certaines populations sont plus vulnérables face a ces
expositions les enfants, les personnesagéeset les enfants et adultes souffrant de pathologies
respiratoires ou cardievasculaires chroniques

Les pics de pollutions sont souvédes événements les plus médiatisés et donc les plus connus mais deux
études récente¥convergent sur | e fait qu’'une exposition
effets bien plus néfasteque des expositions plus élevées madgscourte durée De plus des études ont

trouvé des effets synergiques entre polluants atmosphériquesffét cocktail»), ce qui signifie que

| " exposition a différents polluants présents en:
combinaison de leurs effets gpreg? Des concentrations relativement élevées de plusieurs polluants
pourraient ainsi étre ausddaumsédmluantes qu’ un fort

2ANSES, @A d S NI LWL NI RWSELISNIAAS ¢ thiteszdes@ WS it ANJ & ISyEA LI NEB D dB 6 40 RS y
fQSt 02N dA2y RS &aS8SdzAafta RQAYTF2NNIGAZ2Y S MarRZDOSf Dispdhilfle sirdz LJdzo £ A O LJ2 dzNJ f
https://www.anses.fr/fr/system/files/AIR2007et0006Ra. pdf

HCSP, 2t f dziA2y LI NJ £ S& LI NILAOdzZ Sa RIFEya f QAkIRDIZ.YO AL Yyd Y NBO2YYFYyRIFGAZR
[En ligne] [Page consultée le 19 mai 2021] Disponiblelsttw://www.hcsp.fr/Explore.cgi/avisrapportsdomaine?clefr=265

22 OMS 2013 Review of evidence on health aspects of air pollution
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Surleplanclimatiqug | " amél i oration de | a qujadue¢r. deand e fafi & t
est un polluant secondairmais égalemenun gaz a effet de serreui par conséquentontribue au
réchauffement climatiqué>De pl us, de nombreuses sources d’ émi
de serres etaux polluantsatmop hér i ques (combustion de mati éres

Ainsitoute politique de réduction de gaz a effets de serre devrait aller de pair avec une amélioration de
la qualité de | air

Les niveaux de concentratiode particules etdo xydes sdurazbéeterritoire
particuliéranent aux abords des axes routiegeuvent représenterune menace pour les populations
fragilesqui y sont exposées. Les personnes agées ou les jeandss plus risque face a cette pollution.
Surleteri oi r e d’ Euwmne surBacetknviron30@haest situéed moins de 100 métrésdes axes
routiersmajeurs (autorouts et boulevard périphériqguelela représente 8% de la superficie du territoire,

et pourrait c@onmbitants (en prenanuconnte/pothésehaute la densité moyenne

du territoire). Sur cette population, on compte en moyenne 21% de personnes sensiblesgioin 7

000h abi t a n-tire autolur eled,6% dé& la populatio totale (on considere ici comme sensibles les
personnes ayant moins de 5 ans ou plus de 65 a@&)chiffre monte d6 00 habitants (4% de la
popul ation) si Il " on considere également | es per:
Au niveau de établissements sensibles un seul établissement de saméqison de retraite ORPEA.e

Clos des Peuplierst 14créechess e t rouvent a moins de 100 métres (

0 E?.'sem.,.e Populations et établissements sensibles a proximité des axes routiers (100 métres)

Grand Paris
N \

=

Le Pré-Saint:Ge'

22 Zone a moins de 100 métres
d'un axe routier majeur
7 ot sriphéricue)

© Creches

(%) Services de santé (Etablissements
de santé court, long et moyen sejour
et urgences)

Personnes sensibles

[ Pas de personnes sensibles

[] Entre 0 et 20% de personnes sensibles

Entre 20 et 30% de personnes sensibles

[ Plus de 30% de personnes sensibles

Sources: openstreetmap, TNSEE 2017
Réalisation: SUEZ Consulting 2021 suea

Figurel7: Populations et établissements sensibles a proximité des axes routiers (100 méires)

0 2 4 km

23Onpeutnot er gque certains polluants ont | ' efmért s0bVaerseetdaaril gseempe
ralentissent le réchauffement climatiqud é an moi ns | eur s i mpacts sanitaires font qu’ils ne
24 Cette distance de 100m est un ordre de grandeur pour modéliser la distance a laquelle les concentrations décroissent,farssngsion

lespolluantset es conditions atmosphériques | ’'i mpact d’' une source de poll

2 INSEERopulation en 20172017. [En ligne] [Page consultée le 27 avril 2021] Disponibte sur
https://www.insee.fr/fr/statistigues/4799309#consulteiRéalisation Suez Consulting
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o Els'ltsemble Etablissements sensibles a moins de 100 métres d'un axe routier majeur

Grand Paris

< Créche a moins de 100 métres
d'un axe routier majeur
@ Service de santé a moins de 100 métres
d'un axe routier majeur
Zone a moins de 100 métres
d'un axe routier majeur

Sources: openstreetmap, INSEE 2017 suez2 0 2 4 km

Réalisation: SUEZ Consulting 2021

Figurel8: Etablissements sensibles a moins de 100 metres d'un axe routier majeur

5.2. Ro6le du trafic routier

L'’ anal yse cooensc ecnatrrteetsi odnes de polluants d’' Airparif
les plus élevées de particules et de N8 situent le long des axes routiers, et notamment des axes
principaux Ce constat est lié au fait que le trafic routier est un contiélor majeur aux émissions de ces
polluantsSur | e territoire d:Est Ensemble, il compte

+ 48% des émissions de N61% sur la Mtropole duGrand Paris)
+ 19% des émissions de RNR4% sur IdMétropole du Grand Parjs
+ 16% des émissions de PM23% sur |aMétropole du Grand Paris

Le territoire d’'Est Ensemble est aujourd’ hdi tre
travail représentent une part i mportant&%dess déc
actifs utilisent leur voiture pour se rendre sur leur lieu de travéil Aux déplacements des résidents

s’ aj out e mpérsonces wenantdravaillea Est Ensemble, et cewe personnes traversant le
territoire par |’ un @BAns,pusasl0d OWtpersompass amabipta
Ensembleviennent travailler sur le territoireet prés de30 % d’ ent r e e u X Ust 1 |1 i s
représentent 37% des déplacements en voiture pour se rendre au travail sur le tergtare,t | équi v
des actifsortant du territoire pour aller travailler, contre seulement 25% pour les déplacements internes.

26 Est Ensemble, 20%®iagnostic du Plan Local de Déplacements
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m Entrant vers les emplois d'Est Ensembld@ Actifs résidents = Actifs sortants

Figure19 : Répartition des déplacementdomiciletravail Sy @2 A (1 dzNB RS &  (SOuiick Esi Enfe@Blei20159 y & S Y 0
Plan Local de Déplacements)

Il faut également mentionnele role dutransport de marchandies que ce soipour le territoire ou en
transt (en llede-France 8% des marchandises sont transportées par le mode rattiee transport de
marchandises par voie fluviale ou ferroviaire est marginal darégian.

Tous ces fluexpliquent la part importante des émissions associées au secteur rolssr émissions de
ces polluants onnéanmoinsgrandement diminué ces derniéres annéesJa suite des évolutions
technol ogiques qui per mettent auXpoteatalytiqueufiltred r
particulesy é hi cul es é1 e c t.A gagaitetsconsommdiign Bquivatissies véhiculetes
plus anciens pollug doncdavantagd ' . keitype de véhicule influence également ces émission®’ apr € s
une infographie duministére de la Transitioécologique en llede-France en 201284%des émissions de

D
o

NQ et 96%des émissionsde particulesa | ' é ¢ h deas pébicnlegrdvenaient du dieselau niveau

régionat®. Les modeles récents deedel restent plugmetteursde NQ que les modeles a essence, mais
émettent parfois moins de particules f i%lenstera | ' é
gu’'une part importante des particuliets dd nle'sabBrmE s
pneus etdes plaquettes de freins et non de la combustion de carbugaptu s qu’ a | a moi t i é

pour un véhicules thermique réceft On peut également souligner quguel que soit le type de
motorisation, les émissions (rapportées au kilometre) sons importantes sur des trajets courtspour
le diesel par exemple le moteur doit chauffer pour que le filtre a particfdactionnecorrectement

27]tem pour Est Ensemble, 2016 f I y [ 2 0Ff RS EbsBmblet OSYSy i RQ9ai

BMinistére de |’ Ecologie, du DéNél epfémaintyDPRSalhlQé ANE OQSIAGTENez2di e
2|fp Energies Nouvelles, 202Bmissions des voitures essence et diésel récentes

30 Sciences et avenir, 202Breins et pneus, pringfes sources de particules fines dans les villes
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5.3. Principe de la ZFE

531. Qu’'-est qgUFE N e

Pour résoudre |l es probldkeEemascee lgaamise e pl ace
Emissions) a été proposédee principede laZFEstd " e mpécher ou | imiter |’ acc
afin de favoriser les modes deatisport propresEn llede-France, cela se fait eslassant les véhicules

(tous les typesdu 2 roues aux poids lousd & | 6 vigheties( Qrei allant@es mins polluants aux
pluspolluantsLes vi gnettes dépende npedednetoribatiohh g e ad w ivgénheitctu
donc pas directement liée aux émissions de @@©de polluants atmosphérique du véhiculis lui est

associée de maniére statistique (les véhicubaxiens et notamment les anciens diesdtant
généralement plus émetteursiEn fonction des vignettes qui leur sont attritaséles véhicules pourront

circuler sur certaines plages horaians la zone délimitée par la ZFE.

Classement Certificat qualité de l'air
Voltures particulieres

' NORME EURO (inscrite mrlacatlegnse)
ou,a defaut, date de 1™ immatriculation

Tous les véhicules
100% électriques et hydrogénes

Tous les véhicules gaz
et les véhicules hybrides rechargeables

Essence et autres Q Diesel Q

Euro5et6
A partir du 1* janvier 2011

~ Euro4
S Euro5etb
-, Entre le 1* janvier 2006 2 s
et le 31 décembre 2010 inclus A partir du 1# janvier 2011

Euro 3
Entre le 1* janvier 2001
et le 31 décembre 2005 inclus

Euro 2
Entre le 1* janvier 1997
et le 31 décembre 2000 inclus

mmmmmrwummuw@m )=

Figure20: Classement des certificats qu@t RSO f Mdkmmralslpartlculleres (Ministére de la Transiti@eologique
et solidaire)
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Sur |7 EPT Est Ensemble plus particulieéerement | a
0 A partir du ¥ juillet 2019: L’interdiction des véhumdiwbes Ci
vendredi de 8h a 20h pour les voitures et véhicules 2 roues et 7 jours sur 7 de 8h a 20h pour les
poids lourds pour les communes de Bagnolet, Montreuil, NoiSydePantin, le Pr8aintGervais,
et Les Lilas. Les communes de Bobighg,mai nvi | | e et Bondy sont da
engagé@sle 1* juillet 2019. La commune de Bobigny y est opposée jugeant cette mesure comme
une injustice social envered populatiors les plus pauvres qui ne pourront pasquérir un
véhicule prope 3!
0 A partir de juin 202%originellement préve en janvier 2021 mais décalé a la suite de la
publication de la LOM et a la crise sanitaire de SBR&) :I' i nt er di cti on des v
4, Crit’” Air 5 et non c l28hgpeuéles vaitwes ét uéhiclies@aes Vv e n c
et 7 jours sur 7 de 8h a 20h pour les poids loyrds
o Un objectif de 100% de véhiculepropres» en 2030 avec les échéances suivanjeglet 2022
interdiction des véhiculasd€si véEAIl cuBesj &€nvic¢
Ces échéances concernent un elepableat dilessous déaillevlagpart c ul e
decesvéhiculesdanslepacc’ Est Ensemble en 2019 (avant :l a mis

Tableaull: Part desvéhicules concernés par les 2 premiéres étapes de la g&i€ (le 2019, donnéeSDES 220)

Ville ou territoire Part du parc norclassé Part du pard:f /' | NAGQ
2 dz / NEnke@b A NJ / NR Ueénl200NI n
Bagnolet 8,6% 21,5%
Bobigny 8,6% 24,9%
Bondy 9,1% 25,1%
Les Lilas 7,6% 16,9%
Montreuil 8,2% 19,2%
Noisyle-Sec 8,1% 22,6%
Pantin 7,9% 19,9%
Le PréSaintGervais 8,2% 19,5%
Romainville 8,7% 20,9%
Est Ensemble 8,4% 21,4%

C'  est donc nuéngel i maeratbl eomMu parc automobepaeced’ Est
limitations imposées par la ZRiour un total de27000v é hi cul es au mi eux Crit’' a
Ensemblesoit 21% du parcen 2019 Les ménages possédant ces véhicules vont donc degyair
respecter laréglementatiors e r eporter sur d’autres modes de tr
plus récent. Leenouvellement de véhiculgseut étre problématique, notammerpour les poplations

les plus défavorisées.

31 Bobigny.frBOBIGNY DIT NON ! Zone a faible émis&dd®. [En ligne] [Page consultée le 5 mai 2021] Disponibte sur
http://lwww.bobigny.fr/vie-municipaleet-citoyenne/lesconsultationset-enquetespubliques/zonea-faible-emission3175.html
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C'est pour cela que des mesures d’'accompagnement

1T Des aides a |’ acédatrecwmulmdbldes, verse&stl ors d
«propre»;

1 De nombreux avantageda’ u sstatjipenement gratuit et carte grise gratuite pour les véhicules
électriques;

1 Desaesauplusmodestes mi se en pl ace d’ u rcréditseéune gararti a u x
a | efAprunt

Q Et hors de la Mtropole duGrand Paris ?
Des systémes similaires de ZFE ont ¢éteée d
villes ou métropoles de Franc®ouen Grand ReimsGrand LyonGrenobleou encoreToulousé®,

32Métropole du Grand Pari§, 2 8 8 A SNJ RS LINBaasSs /2YYSyd 11200t A2NBNJ € ljdzktAGS RS £ Qb
33 Le Figaro, 02/06/2021Infographie ZFE page 2
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Mise en place
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métropolitaine

Tremblay
en-France

errefitte
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s0us-Bois

Dugny

LeBlanc
Mesnil >
Sevran
Le Bourg|
Drancy
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LeRaincy
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Villiers
sur-Marne
Champigny \(

'1’7'?7 sur-Marne N
r'd Le Plessis
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Saint-Maur
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sur-Marne

Crieil A LaQueve
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Saint
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—
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Savigny
sur-Orge

Chatillon

Interdiction de circulation des véhicules

I CritAir 5 et non classé ou Crit’Air 4, 5 et non classé

Mise en place différée
Communes hors périmétre défini souhaitant rejoindre la ZFE l ki
Communes du périmétre défini non engagées a ce jour dans la ZFE

Source : Métropole du Grand Paris, fond de carte APUR

Figure21: Carte di périméetre de la ZFE et des communes engag@eg3 juillet 2021 (Métropole du Grand Paris)

45




532. Les aides a | " achat de véhicul es

Tant au niveau nat i on davolapté deaamouvelerdegparaautomiobile gampdesl i t a
véhicules peu émetteurs de GES et de polluants atmosphériques a conduit les politiques publiques a
proposer des aides a hiwlexonversion et a | ’*achat

Au niveau nhationalles aides suivantes sont disponibles
+ La prime a la conversionune aide pour remplacer un véhicule polluant par un véhicule plus
propre;
+ [ QF ARS YlIERANB&®i d¢C9qui s’ ajoute a |l a prime a
donnée par une collectivité impliquée dans une ZFE

+ Le bonus écologiqueune aide a | ' achadet dn atna nnéehnitc ud 'eu g
électrique
Laprime alaconversion20 s’ appl i quant aux Vv eéhi cenremneplcementh et é s

d’"un précédent \\eshaacuéléer lgrdnousellement du paec mutomobile ancien et
polluant en aidant tous les Francais & acheter un véhicule neuf ou d'ocgass propre en échange de

la mise au rebut d'un vieux véhicu. Le véhicule remplacé doit étrne voiture ou une camionnette

de moins de 3,5 tonnes et étre soit un véhicule diesel immatriculé avant 2011, soit un véhicule essence
immatriculé avant06( Cr i t ' Ai r-cl&sé)L4£, m®D nd w nrt o rd rotarhmeatdu diecaud € p e n
de revenu d demandeur (si le demandeur est une personne physiquefs daractéristiques
environnementales duéhiculede remplacementmais petiégalement varier selon la distance domicgile
travailou du kilométrage annuelu demandeur par exempl&n baréme simplifié des aides est présenté

ci-dessou?’.

Tableaul?2: Baréme simplifié de la prime a la conversion 2021 (prifaeanversion.gouv.fr)

Taux de CO2 (gG®m) 0-50 51-109 2 0u 3-roueset

guadricycles a

moteur

électrique

Neuf ou d'occasion Neuf

5 0-3000€ 0-1100€

VP, VASP ou

Type de véhicule camionnette

Revenu <6300€* 3000-5000€ 000

|
VP ou VAS®  Camionnette
|
|
|

fiscal de | 6300- 13489¢ [uEs{o[oEp A ool 5 000] 0-1500€ 0-1100€

référence >13489¢ 1500-2500 5 000 0 € 0-100€
[ QF ARS YR®PeNES uh@9 ai de apportée par |’ Etare qui
collectivied ans | e c a.Elledépetiddella motodsktiBn du véhicule acheté @t niveau de
revenu du demandeur, et st égal e au montant apporté par | a c

€.

34 Ministére de la transition écologique, site dédié a la prime a la conversitps://www.primealaconversion.gouv.ff/consulté en juin 2021.

3 Pour des raisons de simplification, tous les cas net quas pris en compte dans les barémes présentés ici, se référer a
www.primealaconversion.gouv.frour les baremes exhaustifs

36VP: \Ehicule particulier. VASP/éhicule automoteur spécialisé

Unrevei f i scal de référence de 6300€ cor r efsipsocnadl ad eu nr éfaé rae meee noeen slu3es
un salaire mensuel netde214 8 € soit environ | e montant du SMIC 2021.
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Tableaul3:. | NBYS aAYLX ATAS R Sdars®lcas SineViideegidldER dS9 G2n M OG0 A GAGS R

R Q dzy $prirbedl&conversion.gouv.fr)
Taux de CO2 (gG®m) 0-50 51-109 2 ou 3-roueset

quadricycles a
VP, VASP ou moteur

électrique
Neuf ou d'occasion Neuf

VP ou VASP Camionnette

Type devehicule camionnette

Revenu <6300¢
fiscal de  6300- 13489¢ 0-1000 € 0-10 06 €

référence >13489¢
aSaufpout " ac hat dCruin2 imAgticulé avhnseptembre 2019

Le bonus écologique st une ai de pour | ' gaicdredessite pasfocdmentle!| e s
rempl acement d’ un véhicule, mais qui est cumul ab
I " ai de md dépenddrimcipdlenmEntdes caractéristiqgues environnementales du véhicule acheté,

du type de véhicule et de son col0t d’achat.

Tableaul4: Baréme simplifié du bonus écologique (primealaconversion.gouv.fr)

Taux de C&x Taux de C& SEBIIEIE,

hydrogéne ou les 2 ou 3-roues
0-20gCQ/km 21-50 gCQ@km deux ot

\-/rgr?iiudlg _VI?/F:TTI? - guadricycles a
VP/NVASP/CTT inférieura VP/VASP/CTTE Véhicule lourd moteur
3,5 tonnes électrique
Neuf D'occasion Neuf Neuf

0-7000€ 0-2000€ 30000-50000€

Montant du

bonus
aSaufsi le demandeur est une personne morale

Des aides sont également proposé@esniveau régionasous deux formes
+ 1 yS ARS LIdz2NJ t QI Ol dzhcunlesTPE/FMERI&Goingde KO s@larésS a
+ Une aide pour la conversion de véhicules thermiques en véhicules électriguétrofit) pour les
professionnels et particuliers

Ces aides sont décrites dans le tableadaessous. A noter que ces aides ne sont pas cumulables
d autres aides |l ocal es.
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Tableaul5: Bareme simplifié des aides régionales lle-de-France(iledefrance.fr)
Montant maximum

Type d'aide Véhiculesconcernés Caractéristiques 6¢€ 0
.En'e-rg|e d? batterie 1500
. inférieure a 10 kWh
Deuxroues, troisroues et - -
_ dricvcles électriques Energie de batterie
Aides aux quadricycles € q supérieure ou égale § 3000
professionnels pour 10 KWh
fachatde vehicules pe! sy électriques ou & Veéhicules légers 6000
carbonés R -
hydrogéne Poids lourds 9000
Vehicules de transportde | pra - o 5 5 onnes 15000
marchandises pour autrui
Aides aux
professionnels et Deuxroues, troisroues et quadricycles électriques 500
particuliers pour la
conversion de véhicule
thermiques en Véhicules 4oues tout PTAC 2500
véhicules propres

Enfin, des aides existent également au niveau dédaopole du Grand Parisdans le cadre du dispositif
« Métropole Roule Propré » opérationnel depuis 2016

+ 1 YS FARS LRdNJ S NB WedhiquepardrbvghiculeéRatrijuadygiogenedzt S
ou hybride;

+ 1 yS I ARS LI dXoue Douddulquadriéyeedalck |j dzS  2véip Fassittyince
électrique.

L’aide au remplacampihi qdesdsoénkti pleat sroénsniedence pri n

des communes de la 8fropole du Grand Pari€llee st cumul abl e avec | es ai
conversion et bonus écologiquegt est conditionnée ad destructiond” un v éhi cudee t he
cat égori e Cr i tClagsé, déteBu, depdis au moins un. &lleosnappl i que a | ' a
véhicule dont | e codt 00 @ CCette dideadpénd motaransent du revéna r i e L

du demandeur, selon l@bleau cidessous

Tableaul6 : Bareme simplifié des aides de laé#topole duGrand Paris (metropoledugrandparisfr)

Revenu fiscal de référence  Montant maximumdela 5Fya fF £ A YA
par part subvention (TTC) d'achat
0-6300€ 6 000€ 80%
6 300- 13489€ 5000€ 80%
13489-35 052 3000€ 50%
>3502¢€ 1500€ 50%

L’ ai de p o urrouk, ’3@ue bwquadrityclé h e2t ri que ou d’un veélo a
également soumis@ | a de s ter uvcotiitounr ed "puanr t i cul i ér eroueddduune c
d ' u n -roues thermsique détenu depuis au moins un an par le bénéficiairec desonditiorss ur | ' a g e
et la motorisation du véhicule détruiCette aide dépend notamment du revenu du demandeur, selon le
tableau cidessous
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Tableaul7: Baréme simplifié des aides de laéitopole duGrand Paris (metropoledugrandgaris.fr)

Type de véhicule acheté Bgvenu fiscal de Morvmtant_mngmuin dela 51 Yy é_ tFr tA
référence par part adzoo dSYuaAz2y du prix d'achat
0-6300€ 1400 50%
2-roue, 3roue ou 6 300- 13489€ 1100 50%
quadricycle électrique | 13 489-350 5 2 900 50%
>3502¢€ 600 50%
Vélo a assistance électrigu tous 500 100%

Le dispositif Métropole Roule Propre permet de phus habitants de la métropole de déposer un seul
dossier de subvention pur |l e€ astdesndei $pd&siat i fel
aider les ménagesés modestes et modestes, qui ont été bénéficiaires de 89% des aides entre2016
2021.Ertre juillet 2019 et octobre 2027plus de 2400 dossiers de 129 communes ont été recus, dont plus

de 1800 dossiers éligibles

I 9al 9yasSyoftSzI mmn RSYI yR fillet R lethdobra 2021 eierripileS | OO
représente 5,% de la population de la métropole et ses habitants ont recu 6,4% desvaiEes entre

2016 et 202193,4% de ces aides étaient & destinatida ménages trés modestes ou modestgsvenu

fiscal de référence par part inférieur a 438 98€ )

Enplusdesi des mi ses en gepusanars 2021n Bitrectédit Bk B g 8 & aLJ NJ f

hauteur de 50%ouvantal er | OOPE'poDuF | ' achat @Gei ttévéciuctaukes C
d’ émi ssi on i nfkérou Zraue, 3raue dudgladrigyCl®©électriqueCe micrecrédit est
cumul able avec |l es autres ai dmdmuemt s’ étale sur wu

Le but de ces aides est de favorisetrémsitiondu parc automobé et d’' accompagner p:
les ménages et entreprises ayant peu de moyens pour cette transition. Le montant total des aides
cumul ées de étropale duGanadParispdremdta dh t h é o rGOGE '’ aati tdeeisn o
5000 € de microcrédit pour un ménage précare RFR <p680OD0€r rempl acement
thermique ancien par un véhicule électrigue, males conditions nécessaires pour atteindre un tel
montantpeu vent ne s’ a fdablepag dedapopglationa un e

38 Source Métropole du Grand Parisovembre 2021 Dispositif Métropole Roule Propre . A f 'y Rdz RAALRAAGAT &dzNJ £ S
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6.ZFE et mobilité

La ZFE se veut une réponse a une probl ématique
population métropolitaine. Cependant elle implique une modification de la ntélgbhur les communes
concernées. Les ménages dépendcaie leur voiture pour aller travailler, faire des courses, se rendre

dans des centres de soins ou aytriequent de perdre en mobilité si leur véhicule est trop pollugnt

se retrouver en .bnvehicald récenhestdun acmaf corsémuei desnménages en

situation précaire ne pourront pasgcessairement se le permettre On parl e d’ une si tu
liée a la mobilité.

Pour avoir une vision globale de ses conséquences, la ZFE doit étre étudiée sous le prisme de ses impacts
santaires et socieéconomiquesUne étude de |’ i mpact de | a ZFE su
conduiteen 2021parf QL y ad A G dzi RS wSOKS ND KpSur dimentsr 8edliagnastioLIS Y S y

6.1. La précarité liee a la mobilité a Est Ensemble

*A retenir

Statistiques sur la mobilité & Est Ensemble

+ Part modale de la voiturpour les déplacements dagile-travail : 25,5 %

+ Part modale desransports en commuipour les déplacements domiciteavail : 58,4%

+ Partduparcdevéhiculeclassg i t ' ai r 4, Cren 2018 ali4%so0ib27 5N

véhicules

Si moins de la moitié des ménages du territ@reposseédent unela voiture reste un moyen dé
transport important sur le territoire, notammergpour les zones plus éloignées de Paris. Le |
automobile d'"Est Ensearblpl wesstd'rwen agu aretmed
2018 sont désormais touchés das restrictions de la ZFE métropolitaine.

La mobilité domiciled NI @+ Af RS&a 02YYdzySa RQ9ald 9yasSy
+ Nombr e d’ act i BesrendahtErsvoitur&au sravatid 50@
+ Nombred actifsd’Est Ensembletilisant la voiture poutesquels les transports en commu

ne représentent pas une alternative raisonnab&200(5%)
+ Nombre d’actifs venant tr%408i |l |l er a E
+ Nombre d’actifs venant t pamesadudlsllestransponts e
commun de représentent pas une alternative raisonnat@d.00 (5%)
La voiture est un mode de déplacement important pour les déplacements pendulaires
restrictions de la ZFE affectent les habitants du territoire mais égaletesnactifs extérieurs
venant travailler a Est Ensemble.
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*A retenir

La vulnérabilité aux effets de la ZFE
t fdAASdINE T 2yS&8 Rdz 6SNNAG2ANBE &2dZFFNByYy G H
rapport a la voiture.On retrouvenotamment parmi ces zones le centre du territoire (a cheval
Bagnolet, Montreuil, Romainville et Noi®tSec) etleNorEst d’' Es.t Ensemb

Ces zoneprésentent de plus un taux important de ménages pauvres et une forte part de véhi
c | as s éd ouloinst Cemazones apparaissent donc comme les plus exposées aux impg
|l a ZFE pour ce qui est de |l a perte d’'acc
de Bobigny, du Nord de Bondy, du Sud de N@sye ¢ et dendl’ ets.t Ld'ei nj
sur l a mobilité n’ est cependant pas <circ
ménages précaires sont vulnérables a une
loin des stations du RER E, desnoeb et9 etdutram PP a r mi |l es ménapd%
sont des ménages pauvrgs dz & S INSEERVANt dalks des zones avec une accessibilité fai
aux transports en commun

6.1.1. Etat des lieux de la mobilité a Est Ensemble

Données générales

En 2015, Est Ensemble a approuvé son (Pléh Local de Déplacememp)ii met en évidence la forte
utilisation des transports en commu(TC)sur le territoire.Ainsi25 % des déplacements des résidents
d'Est Ensemble sont réalisés €8et ce pourcentage est encore bien plus élevé dansléggacements

pendulaires (55,%6)° ce qui correspond ane faibledzii A f A & | { A 2 y toBsSnotifs@onfimdasY 2 0 A f

dans lesdéplacementsinternes a Est Ensemble (18%). Toutefois ce bilan est a nuancer. Les actifs
entrant sur Est Ensemble utilisent plus faiblement les TC que les actifs sortant%o(45ritre 64,90)

Sul ement 1/ 3 des emplois d’' Est dEn $a BHIddxactifsdlont oc

territoiret r avai |l |l ent en dehors d’' Est Ensembl(d aor@gsi
PLD)Pourtousles motifs dedéplacements les parts modales de la voiture sont enf@% et 40%ce qui
suggeére unaelépendance a la voiture pour une partie de la population.

Mis a part le réseau de buls, desserte par lesansportsen commun du territoire est inégalla partie
nordd Est [Eayantasths aux lignes RER E, T1 et M5 tandidamsda partiesud seule la ligne M9
entre dans le territoireles lignes M5 et M11 restant a la périphévigest.

39| es déplacements pendulaires correspondent aux déplacements journaliers de la population de leur domic8egvansidecentres urbains
ou vers leurs lieux de travail ou de scolarité.
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Les stations du réseau ferré l
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Figure22: Les stations du réseau ferré existafTEM Conseil2015

{GFrGAAGALdzZS / NAGQ! ANJ

Les restrictions de la ZFE de létMpole duGrandParisne s’ appl i quent pas a t
uniguementaux plus anciens. Depuis I&jliin 2021, cela concerrles véhicules | ass és Cr it ' Al
5 et nonclassés A Est Ensemble, cela correspond2&500 véhicules, soit plus del12 du parc
automobile de véhicules privégdonnées du parc 2019 du territoire c-d-deesjuste avant la mise en

place de laZFE)Selon les communes, la part de véhicules concernés est variabl®,®é aux Lilas a

25,1% a Body.

L”i mpact de | a ZFE possédantun vémoule polluant deépeddeasie ladéperadgnees
des ménages a ce vehicule. La précarité ®aides permettant de remplacer le véhicule joueront un role

pour limiter cetimpact mai s aussi |l a possibilité d utiliser
dans les déplacements pendulaires comme dans les autres tfajets  d ' a u t rransporteowadog s d e
covoiturage, o)
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Tableaul8: Statistiques CridirR I ya f Sa 02 Y Y dzy éhn®201RIparée BDEBY SYo f S

Véhicules Part des Véhicules Part des
Nombre total particuliers véhicules articuliers véhicules
Commune  de véhicules classés non particuliers r?on—classés particuliers
particuliers classés et non-classés et | NR GO : A non-classés,
CritQ! A NJ / NRA G Q! ! / NRGQ! A
BAGNOLET 10095 865 8,6% 2168 21,5%
BOBIGNY 16332 1406 8,6% 4072 24,9%
BONDY 18431 1674 9,1% 4622 25,1%
LES LILAS 6364 483 7,6% 1078 16,9%
MONTREUIL 34079 2789 8,2% 6530 19,2%
NOISYLESEC 14110 1147 8,1% 3182 22,6%
PANTIN 15282 1201 7,9% 3043 19,9%
LE GP;'QBVAXET 4457 366 8,2% 870 19,5%
ROMAINVILLE 9247 806 8,7% 1935 20,9%
TOTAL 128 397 10 737 8,4% 27 500 21,4%

Part modale par mode de transport

A | aide d’un folas@drie modates des différénts imbodesnde transjpoitt pu étre
établies sur des carreaux de 200m de c6té sur le territoire.

La carte présentée dans Kgure23 ci-dessous montre la part modale de la marche a pied selon les

di fférentes zones d’' Est Ensemble. Autrement dit,
zone par rapport aux autres modes de dégskoasse me n't
plus sombres sont les zones aplus grande part des déplacements sont effectués a piggroximité

de Paris permet urrecours important a la marche dans la partie Ouest du territoire, tandis que les

LJ2 LJdzf | 0 A 2y a Coht@éspais modfaldzzplud faiblemdur id marche.

40 voir Annexe 2 | mpact potentiel de |l a ZFE sur | a mobilité des ménages Vv
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part modale marche (en km)
[10072-0113
[10113-0132

: Il 018-0,234
: [0 eau

- [ »]
[ batiments remarquables =
espaces verts

N

Figure23: Part modale de la marche a piezh kilomeétres parcouru$sourcé: rapport SOFT. RéaliéaﬁorGiIles \/uidel
(mobisim), Olivier Bonin).

L’ uti | i granspors ren abransun(TC)est importante sur le territoire 25% du total des
déplacements). 44% des habitants possedent un abonnement de transp@f%tisposent du pass
Navigo.Cependamte bi |l an est | oi n d’ élesparts wdamedpeTizdetestu r
la répartition inégale des gares et stations de métro dans la régiGes parts modales varient sur le
GSNNRAG2ANBE SyYyuNB op: Si npleRERI thrQHef a iRyivedde iétR S &
au Nord captent visiblement la plus grande part des déplacements, tout comme la ligne 9 du métro au
Sud (Figure24).
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part modale TC (en km)
[]0,375-0,404

Il 0,44-0,46
: 7] eau
Il batiments industriels

. 2 2 ¥ g
Figure24: Part modale des transporten commun en kilométres parcourusource: rapport SOFT. RéalisatiorGilles Vuidel
(mobisim), Olivier Bonin).

24 BN Sk | = a 2 SR

Les parts modales des voitures sont entre22@t 4026 des déplacements, avec une moyenne autour de

28% (26% dans le recensement pour lerdizile-travail). Etant donné Iefaible taux de motorisation des

Y Sy | 3S &Enserib®@lis de 43% des ménages ne possédent pasvdiure®), les véhicules
particuliers sont utilisés pour la mobilité domicitravail, dans une proportiorcomparable a celle des
transports en commun (tous motifs confondus)Toutefois, les parts modales peuvent atteindre
localement 3524406, r éveél ant des zones d’usage plus i mpo
partie nord-est du territoire (ici encore plus une zone est foncée plus la part de la voiture est importante

dans les déplacements).

41 Est Ensemble 201®iagnostic du Plan Local de Déplacements
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train
— routes
® gare
part modale VP (en km) M11
[J]o38-04m
[]0411-0425
[ 0,425-0,437

e en kilométres parcour(source: rapport SOFT. ReéalisatiorGilles Vuidel (mobisim),
Olivier Bonin).

6.1.2. Etude de lanobilité domiciletravail a Est Ensemble

Le fichier de détaMOBPR@u recensement de la population, mis a jour tous les ans, indique pour chaque
actif occupé la commune habituelle de travail et le mode de transport principal utilisé pour aller travailler.
Ces données sont disponibles pour les actifs occupés de chaquawmnll est ainsi possible pour

chague commune '&stEnsemble de connaitre le nombré&dtifs occupés allant travailler dans chaque
commune dle-de-Fr anc e, et i nver sement ddee cchoangnuael tcrdemnhuen en
Francetravaillantdand es communes .d’ Est Ensembl e

Il est ensuite possible de Emsenblefud ey 2 Y ®@NEI rR &lh@igh-
FEEFyd GNI@FATESNI Sy @2A0dz2NB LI NI A Odz A § NE  LJ2 dzNJ
transports en communs, @ Sadire allant travailler dans une commune ou le temps de trajet en
transports en commun est supérieur de 30 a celui en voitureOn obtientles résultats dd ableau20.
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Tableaul9: Statistiques pourés actifs occupéblB a A Rl yi Rl ya dzy SEnserfbie Solr2eYratdngetant de Q9 a i
2018,calculs par Olivier Boniet al.

Nombre Part des
Nombre . actifs Nombre
" d'actifs - e .
d'actifs " utilisant la d'actifs Part des actifs
» Part modale utilisant la VP . " .
Nombre utilisant la ) . VP pour qui utilisant la VP  utilisant la VP
Commune de o voiture des  pour qui les TC . .
L d'actifs VP pour les . . les TC ne travaillant travaillant dans
résidence , . actifs ne constituent )
0OCCupés trajets , constituent  dans une une commune
" occupés pas une '
domicile- . pas une commune non non desservie
) alternative . .
travail . alternative  desservie
raisonnable .
raisonnable

BAGNOLET 15174 3248 21,4% 846 5,6% 14 0,1%
BOBIGNY 18 383 6 038 32,8% 1785 9,7%) 69 0,4%)
BONDY 19 789 7 394 37,3% 1171 5,9% 58 0,3%
LES LILAS 10 594 2128 20,0% 788 7,4%) 8 0,1%
MONTREUIL 48 090 10 102 21,9% 2015 4,2%, 73 0,2%
NOISY.ESEC 17 168 5415 31,5% 499 2,9% 40 0,2%
PANTIN 25 695 4591 17,9% 118 0,5% 43 0,2%
LE PREAINTGERVAIY 7 819 1669 21,3% 203 2,6% 34 0,4%
ROMAINVILLE 11 867 3890 32,8% 733 6,2% 97 0,8%
TOTAL EST ENSEMB 174 579 44 475 25,5 % 8 158 4,7 % 436 0,2 %

LeTableaul9révelequesiles trajets sont toujours possibles dans la grande majorité des cas, ils peuvent

étre significativement plus longs. On constate également que les communes desservies par le RER,
comme Noisyle-Sec, sont nettement moins impactéed.es calculs sont effectués de chieti de
commune achef i eu de commune, et ne sont donc Qu’ i ndi
niveau du territoire prés de 5% des actifs occupéaraient un temps de trajet significativement plus

f2y3 aQAt A LINBYLl A Sy pouts&randré aldirgvail lplgtdidjua la SifureO 2 Y Y dzy

(! est possi bl e d’ ef féudidrlaeobilité des grtésroectipesaravaillant daést r i c
une des c o rEmsembéeset déteriiset la part de ces actifs pour qui les TC ne constituent pas

une alternative raisonnableCette approchel onne une i ndication de | a peil
découlant de la ZFE. Les résultats sont présentés darableaw0.
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Tableau20: Statistiques pourés actifs occupéd NI @ At t I yi RI ya dzysémbieSoarcederandedmhSa R Q9 a
de 2018, calculs par Olivier Bon@t al.

Nombre Part des
Nombre . o .
Nombre o Part des actifs d'actifs actifs
Nombre o d'actifs » " "
. d'actifs - utilisant la VP utilisant la utilisant la
d'actifs " Part modale utilisant la VP .
. utilisant la . . pour qui les TC VP VP
. occupés voiture des  pour quiles TC ) . .
Commune de travall VP pour les . . ne constituent travaillant travaillant
(nombre . actifs ne constituent
S trajets , pas une dans une dans une
RQS Y LJX w OCCUpPES pas une '
. domicile- : alternative commune commune
0oCCupés) . alternative .
travail ) raisonnable non non
raisonnable . .
desservie desservie
BAGNOLET 13 904 4271 30,7% 928 6,7% 61 0,4%)
BOBIGNY 29 651 13 584 45,8% 3111 10,5% 240 0,8%)
BONDY 12 848 6 629 51,6% 1153 9,0% 106 0,8%
LES LILAS 5420 1810 33,4% 603 11,1% 44 0,8%)
MONTREUIL 55 503 16 073 29,0% 1779 3,2%) 282 0,5%)
NOISYL.ESEC 10 797 4842 44,8%) 450 4,2%) 86 0,8%)
PANTIN 29 437 8 096 27,5% 471 1,6% 201 0,7%)
LE PRBAINTGERVAIS 3533 936 26,5% 65 1,8% 6 0,2%)
ROMAINVILLE 7174 3162 44,1% 536 7,5% 47 0,7%)
TOTAL EST ENSEMBL| 168 267 59 403 35,3% 9096 54 % 1073 0,6 %

LeTableau20réveledzy’ NA &ljdzS RS LISNIS RQFGAONF OGAGAGS LI dzNJ

liceaRSa GNIXa2SGa aAaIyATFTAOFGAGSYSyld LI dzipour dey atifs Sy
touchés par les restrictions de la ZFus de ;1 nn SYLJX 2Aa RQ9ald 9yasSvyofsS

travailleurs extérieurs au territoirepur lesquels les transports en commun ne sont pas une alternative

NI Aaz2yylroftS t 1 @2A0dz2NBE jdzQAfa dziAft AaSyd |jdz2dAR

Cette premi ére anal yse -Brsemble é sqwe nipackés@a mamérer e s d
significative par la mise en place de la ZFE, tant du point de vue des actifs occupés résidant sur le territoire,
gue des -dedancé cccupmhnt unlemploi a Estsemble. Cependant, la source de données du
recensement ne peret pas une localisation infreommunale, ce qui incite a approfondir cette étude

d’  une mani éarfe ndidf foébrteemtier des résultats a une écl

6.1.3. Comparai son de | accessibilite er

[ QF Yy I f & & i0dRI& &t call# deJa &nobilité domicile travail font ressortir la forte hétérogénéité

Rdz GSNNAG2ANS RQ9&G 9yaSyoftS Sy GSNNBne mande Y20 A
d’"approfondir cette concl usi onsensommuhetcaloemypiuree r |
en de multiples points du territoire

Pour cela, ua étude de la mobilité a Est Ensembleanparépour chaque carreau de 200m de c6été du
territoirel e nombre d’ aménités accessi bl es netenwiret e mp s
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particuliere.Les aménitéprises en comptesontles centres urbains, les commercéss établissements

de santé et | es ét abLesideréeedntajetesidicédsniles sragets genwinsada t

10 mirutes, moins de 20 mimtes, moins de 30 mumes, moins de 40 mimtes, moins de 50 miutes et

moi ns d’.unRarheeuxxeempl e, cette étude a comparé | e |

enmoinsde 30 mimesen transports en commun au accessiilesen d’ € f
moins de30 minutes en voiture.

Cet exemplalonne la carte eflessous

Santé (30 minutes)

nombre de services accessibles en TC /
nombre de services accessibles en VP
[1o0-054

[]o54-07

7 07-083

B 0,83-0,99

B 0,99-1,26

Il 1,26-572

Résgau ferré

0 1 2km
EEErCEmeE

Figure26: Rapport entre les nombres de services de santé (spécialistes, dentistes, laborata@eslgise et hopitaux)
accessibles en 30 mine$ en transports en communs et en voiture, avec rabattement den2 maximum. SourcesINSEE,
IGN, calculs des auteurs. Réalisatio®livier Bonin.

Sur cette carte, chaquearreau de 200m de c6té du territoire est coloré selon le rapport entre le nombre

d’' établissements de santé (spéci al i s aceessjblestkent i s
transports en commuan une dentheureet le nombre de ces établissements accessiblegoiture dans
|l e méme temps. Pour une valeur inférieure a un,

aux services de santé que les transports en commun, pour une valeur supérieure a 1 ce sont les transports
en commun qui sont les pluavantageux.Un carreau plus sombre présente donc une meilleure
accessibilitd. J- NJ f S& GNI yaLR2NIa Sy 02YYdzy 602YLI NF¥ A GSYS
La carte cdessus fait ainsi ressortine large zone avec une faible accessibilité aetvices de santé par

les transports en commun comparativement a la voiture, awisement de Montreuil, Bagnolet et
Romainville Au contraire, les zones proches du RER E notamment sont bien connectées aux services de
santé.

Un travail similaires étéef f ect ué pour | es autr es durfgsedestrajet.’La me n i
cCroi sement de ces mul tipl es adesadusy quieairibup err mveat d ' &
d’'" accessibilité a:chaque point du territoire
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Classification accessibilité
[ 1 mauvaise

[ correcte

[ bonne

—— Réseau ferré

2km

Figure27 : Représentation synthétique de@ccessibilitdLJ2 dzNJ OK | Ij dz§ OF NNB RS wnnY RS 0OsGS |
considérées sont les centres urbains, les commerces, les services de8anté f Sa Sl 6t A &84S Y yuiéas RQSy &
detrajetprissSy O2Y LIS a2yl Sy iNB Y2Ay iSouress INSEE, IGN, c&ciils déLalitguzs. R Qdzy S
Réalisation: Olivier Bonin.
Cette carte sy neénhréansportss enammhun par eEarti abai voituré sur le territoire
d’ Est Ensembl e. Pl uls’ uusna gcea rdreés etsrta ncslpaoirrt,s pelnu sc o
d’"aménités auxquelles il peut acdédsragenden | e m,

contraire plus un carré est foncé, plus les transports en commun sont une alternative intéressante a la
voiture.

5Fya tSa 12ySa Sy oftlyOs RS&a YSyl3Sa ljdzA &aSNI ASy
non-classé)sont  TFSOG Sa R Qdzyiilité Lg& Nds SestriRtons Gropdsiées par la ZFE
YSGUNRLREAGFAYS® hy 20aSNIBS 1jdzS OSa 1 2y SEstdaS aAl
Bagnolet, Romainvillesud de Noisye-Secet Nord deMontreuil) etau NordEa i R Q9 & (iNotdy a SY 6
de Bondy, Est de Bobigny)Au contraire, les zones proches de stations du RER E ou de la ligne 9
notamment présentent une bien meilleure accessibilité en transports en commun.

Le ma n gcaessibilite'en transports en commun comparativement a la voitun@pacte
particuliéeérement | es ménages t-adiuegpbssédantpuavehiculeas r e s
mi eux Cati tHn'adyamMt) pas | es moyens de | e rempl acer
avec des données soeironomiques

60



6.1.4. Vulnérabilitéaux effets de la ZFE

En analysant |l es données de | I NSEE sur |l e nive
véhicul es Cr-tldsséa(données dispéniblasul né&@ah el | e, odremsargeeainemu n e s
forte corrélationentre ces deux parametseCela confirme que ce sont souvent les ménages les moins

aisés qui possedent les vehicules les plus anci€@ela apparait clairement sur la cartedeissous Sur

cette cartela couleur du carré indiquia part de ménages précairg¢sn carré foncé signifie une forte
proportion de ménages pauvres) la couleur du rond sur chaque carré renseigne sur la part diewés

au mieux(pClrudg "lad rr dnd est foncé, plus une part i
classé).

t'air

part de crit'air 4, 5 et NC (centroides)

16,9 %
92%
e 19,
19,9 %
20,9%
215%
22,5%
249%
251%

Population

prop ménages pauvres
[]0-02
[]02-04

7 04-06

I 0,6-0,79

—— Réseau ferré
Plan d&yille IGN

0 1 2km
[ ]

T
Figure28: Croisement des parts des véhicules @it 4, 5 et non classés (201%t de la proportion &es ménages pauvres.
Sources INSEE, IGNSDES 202ZTalculs des auteurs. Réalisatio®livier Bonin.

Pour avoir une idée des zones [das touchées paruneept e d’ accessi bilité 1ié
pewent étre croiséeavec | ' anal.y sRuipsr¢guw’ éidle nd =t trdig parbmetes | e d «
différents sur une méme carte, la cartedg@ssous conserve uniquement les carreaux du territoire avec

un taux important de ménages pauvres (plus de 25%y représente lalassificatiord accesdilité (en

vert) et b part de véhicules concernés par les restrictions de la ZFE (rond gris).
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Figure29: Croisement de la classification d@tcessibilité et de la proportion de C&ir 4, 5 et nonclass&2019) pour les
carreaux ou la proportion de ménages pauvres (au sens®dSEE) dépasse 2b. Sources INSEE, IGNEDES 202kalculs

des auteurs. RéalisationOlivier Bonin.

Sur cette carte,ds zones du territoire avec urgoportion de ménagegprobablement impacté le plus
fortement parles restrictions de la ZFE ressmttsous la forme de carreaux claip@portion de ménages
pauvres supérieure a 25% et mauvaise accessitaiMed des ronds foncés (part importante de véhicules
touchés par les restrictions de BBFE). Du fait de la méthodologie et de la précision des données
disponible, la lecture ne doit pas se faire carreau par carreau, mais plutdét en identifiant des zones du
territoire.

Si | e c ceur était marquéeparruinteo ifraei b1 e a c eteosvs ielativement péu, on
d’ empl acements avec un taux [dX® amié nRaSg e s Jpya2uf vSrile sS (d
le-Sec ressortent amme les zones les plus impactéke cette région du territoire LQ I dzZbheRyui

ressort aveaun fort impact potentiel est lapartie NordEa i R Q9 & {j au Bloydxd&EB6mdy efaf Q9 & i

de BobignyD’ a ut r e slu Noel dutesritoiresont relativement vulnérableorts taux de pauvreté

et taux de véhicules touchés par lesstrictions) mais présentent une bonne accessibilité par leur
proximité avec le RER E, letram 1 etlemétro5c e qui pourrait all éger | "
concernés.

N

Attention a noter quele fait queles zones avec moins de 25% miénages pauvresie sont pas
représentées sur la cartee veutévidemmentpas di r eménd ggeu cru’'ne,sais que nc e r
statistiguement une proportion plus faible des ménages est impactée.

LeTableaklr ecense pour chaque commune | e nombre de n
dans les zones de mauvaise accessibilité, mis en regard de la part des véhicules concernés par la ZFE.
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Tableau2l: Part des véhicules concernés par la ZFE, nombre de ménages et nombre de ménages pauvres (au sens de
fQLb{ 990 NBAARIFIY({d RIyad RS& I:doyfirfees carfdyées IRSREE SNIIA Sa LI NJ

Nombre de ménages Part de ménages

Part des o "
) pauvres situés dans pauvres situés dans

véhicules
Commune articuliers non Nombre de des zones des zones

ParictlIers Nl | enages RQF 008444 RQF 008444

Of dasSaz

ot & en transports en en transports en

commun commun

BAGNOLET 21,5% 14 092 1392 9,9%
BOBIGNY 24,9% 17 602 1724 9,8%
BONDY 25,1% 18 599 2 748 14,8%
LES LILAS 16,9% 9622 0 0,0%
MONTREUIL 19,2% 43 440 1 846 4,2%
NOISYL.ESEC 22,6% 15791 1481 9,4%
PANTIN 19,9% 22 354 692 3,1%
LEPRESAINTGERVAI{ 19,5% 7 746 183 2,4%
ROMAINVILLE 20,9% 10 353 962 9,3%
TOTAL EST ENSEME 21,4% 159 599 11 028 6,9%

[ LI NI RSa YSyl3Sa ljdzAi asS (NRdz@Syid RIya dzyS aa
dansdescarreauxm®& Sa a SNIA A& LI NJ £ S& G NI ya L2 %hoar Bé&y, 102 Y Y dzy
pour Bagnolet, Bobigny, Noiske-Sec et Romainville, et de 3 &% pour les autres communes. Elle est
RQdzy LIS dzz2y 28Ad¢NI fRBS yra S Y ©eb Bopdrtitns Sofitedldes evec MIprdportion de
véhicules impactés par la ZFE, a28&6 pour Bondy et Bobigny, et a peine moins pour Bagnolet et Noisy
le-Sec. Il y a donc conjonction, dans cemmmunes d’ une par-t d'  un effet ric
de ménagesensithtai on de pauvreteé et | a part de veéhicul es
spatial de mauvaise desserte en transports en commun augmentant la vulnérabilité de ces ménages a la
mise en place de la ZFE.

Il faut noter que les résultats préserstéci corresponderd une heure de poiné un jour ouvré avecl km

de marche et est donovolontairementplus favorable aux transports en commuli dzQt f L La@2 A G d
méme analyse effectuée lweekend ou avec seulement 508 de marchedonnerait ure accessibilité

encore plus mauvaise par les transports en compatirionc un impact encore plus lourd des restrictions

de véhicules par la ZFE.

» Pour aller plus loin

En annexe du présent rapport de PCAET est présendlelJLI2 NI O 2 Y LImPatt
LR GSYydASt RS fI %C9 &dzNJ f I Y20 A fdanilScorchisions
sontsynthétiséesci. Se référer a ce rapport pour plus de détails sur les méthodologies utilisé
les résultats obtenus.

“2.e nombre total @ ménages issu des données carroyées est inférieur a celui du recensement ddi2fi®l * un mode de cal cul
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6.2. Les effets de la ZFE

Leseffetsdé a ZFE sur | a popul ation d’ Est Hneffeteupla e s ol
gual it étddnelabahté&t un effet sur la mobilité.

6.2.1. Effetsurlegualitéede | > air et | a santé
*A retenir

LYLI OG &dzNJ £ ljdzr ft A0S RS QAN SaG €I

Aucneét ude de | ' impact de | a ZFE sur |l a q

Ensemble n"a été menée a | ' échelle du te
Régional de Santé ont éétrépole d GrahdRaris@isiupérimétre
de la ZFE et permettent de tirer des conclusions pour la ptipuld e |. Se&dI&s ordres ds

grandeurs sont i mportants ici, |l es chi f fn

+ Lesimpacts notables de la ZFE sont obsbleaprincipalementsur lapollution aux oxydes
RQIT 23S

+ La mise en place de |l a premiére étap

véhicul es Cxlassés anijuillet 3019 aurait rpermise baisse de 3% de
émissions totales de N&du territoire en 2019 par rapport a un scénariofik de [@au»

et son extensiont dzE @S K A O den fia 2021AlMaif permis bk baisse derés de
4% des émissons totales de N@u territoire en 2021 par rapport a un goario «fil de

f QS dz

+ Lamise en place de la ZFE aumitrainéune baisse des concentrations de 3,5 pgfen
moyenne a proximité des axes routiers majepoar la premiére étape d2019 et deb
ng/m?3 pour la seconde étape de 202Une telle baisse appliguée a BShsemble
représenterait une accél ération i mpor
NOxqui connait ces derniéres années une baisse annuelle des concentratieh8 gg/n?
pour le NQ selon les mesures de la statiortrafic» du territoire. Les concentration
proches des axes routiemourraient néanmoinsmalgré celaétre restéessupérieures a
| " objectif den2028 qualité de | air

+ Approximativement8n nn  KIF 6 A 0 y (i a&de RoitsSeraiest Epdsas @ fdé
concentrations de NQRSLJ aat yi f Q202SO0AF RS | dz
deuxiemephasedelaZFEE par rapport a une situat:i
dans la Mtropole duGrand Paris (exceptédans Pds intramuros).

+ La baisse de |’ exposition des popul at
chroni ques de :ld&es,dabk Ipaids & la dagssahce, asthme, mala
cardiovasculaires.es effets de la premiére étape de 1£® ¢ 2 dza |j dzQ | dzE
YAYAYSA SiG tQ2y SadAyYS 1jdzS aSdzZ SySyi
ASNI ASY(l SOAGSE | yydSttSySyd admNI £§
devrait multiplier ce nombre par 4, etcellesaux @it A NJ o Sy 2dzAf f S
AQlF22dzi SN ASylG SYy@ANRY dzyS @Ay3aAidl AyS
faible poids évitées

64



*A retenir
+ [ Sa 0SYSTAOSA alyAall ANBa a@obsphifalifatiol elzedniirs
aux urgences), que | " application des
jusqu’au Crit’™air 3 permettraient de
vingtaine de cas ou d’une soixantaine
+ DeYlI YASNBE 3ISYSNIfSs £Sa 6SySTFAOSa al yA
ddzNJi2dzi Fdz y2YoNBS RS OFa RQFradKYS OKS
y2YoNBa RS OF&a AYLRNIFydGa 1jdzQt LI NIA
véth Odzt S& / NAGQFANI o ot LI NGANI RS 2dzAf €

Aucune étude de | i mpact de |l a ZFE sur | a qual.@
EnsembleLes chiffres présentés-dessous sont des estimatiomse s ef f et s sur l a gt
| "applicati on d’eulls sebadentEsur mes tétudegendesi par Airparifau niveau
métropolitain pour estimer les ordres de grandeur de ces impagis les émissions de polluants, leur
concentration, | " exposition des poputleartriiotnesi reet
Ensemblellsc o mportent une part i mportante d’incertitu
des études conduites directement pour le territdité.

~

/ Emissions de polluants atmosphériques
Baisse suout observable pourds NQ:

+ -8%des émissions par le trafic routier

+ 4% des émissions totales d’ Est En:

\*Pourune interdiction des véhicul€sr i t Cai t ' 4| r 5(ZFRERO2RA2N c | as s és/

Airparif a réalisé en ZD une étude sur les impacts sanitairesdZREs ur | " ensembl e de |
GrandParimpr eés | ' application des r e4b5etnoocdassésursouta u x Vv €
la zone intraA86. Ce scénario correspond a la situation en pldepuisjuin 2021. Le scénario de référence
estunscénariod i |  d»eout légeecklas restrictionse s’ appl i quent-muogleesdans

NBadzZ G Ga LINBaSyidsa AOA O2NNBalLRyRSyd R2yO0 t fQ
I N 8, 8dt hoMdassés a toute la zone int¥A86 par rapport & une application uniqguement dans Paris
intra-muros.

Au niveau des déplacements, il ressort de cette étude3jaeles kilometres parcourus seraient impactés
par | a mi s e ZFR& horsfPhrialanieunedriajoritégarcourus pates poids lourdsdes bis et
descars

Cette réduction des déplacements entraine une baisse des émissions de polluants atmosplpaidaes
trafic routier. Le principal polluant affecté est le plus lié au trafic routier | e s 0 x yLd eesx t de’nasz 00!

43 Airparif, , Décembre 201&one a faible émissions dans la Métropole du Grand Paris
44 Airparif, Décembre 2020Zone a faibles émissions mobilité dans la Métropole du Grand¢Paisape
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de la ZFE auragtinsipermis une réductionle 8% des émissions de Nfors de ParisLa baisse est d&bo

pour les PMy et 6% pour les PWe. Les émissions deéQ associées au transport routier diminueraient
également.

l'dz YADSlIdz RQO9alG 9yaSvyofSs fI o6lFlAaaS RSa SYAaahsz
diminuer les émissions globales du territoire, selon les valeurs du tableau suiRodlr comparaison, la

baisse moyenne annuelle observée entre 2005 et 2018 sur les dodnée& i espiadiquéé.

Tableau22 : Impact de la mise en place de$aconde étape de 1&%.C 9 ¢ A, Bldt Hof ¢lakdd) sur les émission R Q9 & (i

Ensemble
Baisse
Baisse des Quantité de Baisse sur le total annuelle
Polluant ou .. o - .
GES émissions du polluants évitte RQSY A RAD entre
trafic routier (t/an) Ensemble 2005 et
2018
NCOk -8% -45 -3,8% -4,5%
P Mo -4% -1,5 -0,7% -1,9%
PMs -6% -1,5 -1,0% -3,2%
GES (eqCP» -2% -3 600 -0,4% -1,8%
L'’impact de |l a premi ére étape de | a ZFE pa¥ rapfg

muros entraine une baisse notable des émissions globales surtout pour a0 undaisse de B%.

[ YAaS Sy LXIFOS RQdzyS (StfS YSadaNB yQSaid Rz2yO 1
LISNYSGGNI AG dzyS o6 AaaS FRRAGAZ2YYSEtS RS f Q2NRNB

La baisse est moins importante poued autres polluants ou pour les GES t an't dans |’ a
comparea | ' évolution annuell e des émissions

\

/ Concentrationgde polluants atmosphériques
Baisseprincipalementobservable pour les NO

+ -1 pg/m? en fond urbain

+ -4 ug/m?® proche du trafic routier

k*Pour une interdi c#betnondessZREO-P0RA | e s Crit’ai/

Au niveau des concentrations, deeuxiemeét ape de | a ZFE aurait d’ apré
notable uniquement sur lesoncentrations de N@: en moyennelpyg/m®en f ond ur b-4ain et
pg/mée proche du trafic routier.

A Est Ensemble, la statiortrafic» de mesure de laqualitéed | ' ai r mesurait en 201
moyenne de N@de 51,4 pug/m. En supposant une baiss@nuelle de 2,6 pg/rhentre 2019 et 2021 et

une baisse causée par la deuxiéme étape de ladeFEug/m?® reposant entierement sur le NQla
concentration apreées | a mise22¢gm®aEsaEnsemidéecla teste Z F E

f SAISNBYSyl & dzLielRudlideNie 40 ud/mriais 3eprdseritetait tout de méme une
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FYSEAZ2NI GA2Yy y2il odnS prRiutf le nljvdzl staigier RgSu ef A’ AéNHa p e s
permettre de passer | es concen2W®3ations sous |’ ob

/ Expmsition des populations \
Baisse uniquement observable pour lesxyNO
+ -22%pour le nombre de personnes exposées a des concentrations de NO
dépassant ' obj ect aEstEheemideu al i t é
+ -8000 personnesespirant un air pollué au N@ Est Ensemble

\*Pour une interdic9,betnon desse&ZREOH-PO2N | € s Crit’ai/

De méme que pour | es concentrations et | es émis
| " exposition des populations au NO

Toujours d’ apr adeuxiemeétape db éZFBnduirgtane bdisse dé 5000 personnes
du nombre de métropolitains exposés a des concentrations dexl&passant la valeur limite francaise
de 40 pg/ni (en moyenne annuelle) en dehors de Paris mnaros.

Pour les particules finePM et PM5), ce sont 10000 personnes en moins qui seraient exposées a des
YAGBSIdzE RSLI aal yi f $9%20udipod PMoatllaipg/atypaur lé3 BMsfdans a {
le périmetre de la ZFE hors Paris.

PLILJE AljdzS £ f 1 LRLIz FiA2y RQ9 & (G 000 kaditntsald t&rioire@it | O 2
ne seraient plus exposésdes dépassementR S O2y OSYGNF GA2ya RSLI aalyd f
NGO, (surune population estimée a 3000 personnes exposées a des dépassements en 2019, soit une
baisse de | " ordre de 22%) .

t 2dzNJ £ Sa LJ NI A OdzZ Sa F6R0O/peréaonnediui ne Sefalerl plislexdpiséeR Bded JE dza
niveaux excédantlds de | ' OMS.

“Les recommandations de |’ OMS ont depuis cette étude éttéM25evues a
Lesobjectifsi e qual i té de |l a France sont plus élevés que | es recéesmmandat
a venir.Début 2021, il est estimé que la quéstalité de la population francilienne est exposée a des concentrations aesuwdd PM qui respecte

les objectifs de qualité de la France (Airparif 2020).
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4 )

Bénéfices sanitaires pour les populatiofisombre decas évités par an)

Pour wune interdiction de¢$F201202¢)ul es Cr i t

+ Unequinzainedec as d’' astleunes chez | es |
Pour wune interdicti omondlassé&ZFE2022020)1 es Cr i t

+ Une soixantaine de cas d’ ast hme ct

+ Une demidouzaine de décés chez les plus de 30 ans

+ Une quinzaine d’'urgences asthme ct
Pour wune interdiction des YZERh202W4)es Crit

+ Environ 200 cas d’' asthme chez | es

+ Unevingtainede décés chez les plus de 30 ans

+ Unecinquantained” ur gences asthme chez | es

+ Unevingtained’ hospitalisations pour mal &

+ Une dizaine de naissances a faible poids

*Cesrésultats sont purement statistiques et comportent une forte incertitude. Seuls les ordres de
grandeurs sont a retenir ici.

J

L' Observatoire Régional de | a Santé de | "I nstitu
delamiseep| ace d’une ZFES sut éteaedpl anésanmeaéeresur t
la Francilienne, seul légnéfices liés a la diminution des concentrations en Ngbt été pris en compte
car ¢’ est | e principdeéeé. polluant émis par |l e traf
L’ étude propose 3 scénarios
0 Une ZFE applicable au&hicules NJA (0 Q! A NJ p (julBiel 20102 jyin 2041) 4 & S &
0 UneZFE pour les véhiculesNRA (0 Q! A NJ p =/ NHuhQO2hic Nillen202)i y 2y Of | :
0 Une ZFRour les véhicules NA G Q! A NJ p X / NR G Q! GuiNst 2022¢ juillt’R@24) ! A NJ o

Cette étude n'a pas ¢€été réalisée au-A8bidelezrb (erd’ Es |
considérant que toutes les communes du périmétreigfent la ZFE).es résultats présentés ici sont

dzy S LINR2SOiGA2Yy RS OS&a NBadzZ GFda &adzNJ £ S GSNNRG2A
Of FaasSa RQN3IS Rdz G4SNNRG2ANB -AsSH. N covdpdridRdede une pa@ St £ S
ML NI FYyGdS RQAYOSNIAGAZRSE SiG R2APIUY B quid NB s YIngA Lgdz
compte les spécificités du territoire par rapport au reste du périmétre. lls permettent néanmoins
d’"obtenir des ordres de gareadeldgZREr pour esti mer |~

Le nombre de cas évités de déces chez les plus de 30 ans, de maladies cardiaques ciidzdas, 4k
nai ssances a faible poids et d’asthme chez | es
présenté dans le graphe-dessais.

%“Bénéfices sanitaires attendus d’'une zone a faibles émissions métr
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250 Effets chroniques

200
150

100

Nombre de cas évités

a1
o

Crit'air 5 et non classé Crit'air 4, 5 et NC Crit'air 3, 4, 5 et NC

Déces > 30 ans Maladies cardiaques 40-74 ans

m Naissances a faible poids  m Asthme 0-17 ans

Figure30Y t N2 2SOl A2y a adzNJ S dan&icedNsuritdrdsibuek &@nilis painfapépvaionS RSa o6
appartenant a la zone d'étude (périmétre inte&rancilienne) selon les scénarios étudigsur les effets chronique$ R QI LINE a
ORS 2019 et données INSEE de population)
La mise en place de |l a restriction uniguement st
cas entre juillet 2019 et juin 2021 a un i mpact

chroniques analysée, avec au total unenqaine de cas évité£e nombre est multiplié par 4 avec
f QOSEGSyaArz2y RSa NBAGNAOGAZ2Yy A | dzE OSKAOdzZ S& / NR
f2NRIjdzS fSa @OSKAOdAZ Sa LaNfajéugpatieldesocasiévitgsicontexes gas O 2 Y

d’ ast hme, avec environ une soixantaine de cas év
l a restriction jusqu’ au Crit’air 4 et preés de 20
cas d’ ast hme deur al & FEéreisthéterse i mée a 4% dans | e
Dans ce dernier scénari o, |l e nombre de déceées évi
sur | e territoire d'Est Ensembl e.

L’ étude de | ' OR Seffefstaigud,ié\alués guaegardnle moinbrd de recours aux urgences
pour crise d'  asthme chez |l es jeunes et-74dns.Laaombr

transposition de ces résultats au t ecrdessduni re d’' E
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20 Effets aigus

60
50
40
30
20

Nombre de cas évités

Crit'air 5 et non classé Crit'air 4, 5 et NC Crit'air 3, 4, 5 et NC

Hospitalisations cardiaques 40-74 ans m Urgences asthme 0-17 ans

Figure3lY t N2 2SOl A2y a adzNJ S éan&icedNsuritdrdsibuek &@nilis painfaipévaionS RSa o6
appartenant a la zone d'étude (périmétre inte&rancilienne) selon les scénarios étudigsur lesef SG& | A 3dza 6 RQIF LIN
2019 et données INSEE de population)

Les effets de la mise en place de la ZFE sur les effets aigus sont ici encore tres différents selon le scénario.
[ QF LILX AOFGA2Yy RSa& NBaidNROG AcRsEEs uniqaemend@d @ik dnCetiet S& /|
jdzZ AaAYSy G yS3tAaAasStroftSsy GFyRAa 1jdzS €S a0SylNAR2 S
Une fois encore, ce sont |l es jeunes susceptibles
bénéfices,avecunelmis e de 4, 6% des recours aux urgences p

9y NB&adzyS: f QSElSyarzy RSa NBaGNROGA2y & RitJest | %C
bénéficessanitairesde la ZFE dzNJ f S S NNJA ( 2parNappoik 2 @né premi@rg phase aux S
conséqguences relativement mini mes. L"ordre de g
jeunes, maladies cardiaques chez les740ans, déces chez le plus de 30 ans, naissances a faible poids)

est de soixard, contre une vingtaine pour les effets aigus (hospitalisations, urgeroes)effets sont

LI NI A Odzt ASNBYSyid 0SYySTAldzSa | dzisloBareyitfenonibrézdecas NN (i
évités reste faible comparé a la population totale du territqjplus de 42@00 habitants). La prochaine
phase de | a ZFE prévue pour juillet 2022 qui €1 e
plus bénéfique, avec plus de 200 cas chroniques évités et plus Bb&antaine de cas aigus.

lestt y20GSNJ ljdzS fSa SidzRSa RQAYLI Ol RSa wWe@9aisgez (i Sy i
RS& AYLI OGa alyAadlrANBa aaz20Asa & O2YLNRAEsila QS
majorité de | a vill e ddpgrimBte delly ZFg énéficerait égatemdntude et é r
meill eure qualité de |’ air et d’une protection
Les bénéfices sont cependant plus faibles en deh

A ces bénéfices sanitaires s’ajoutent des effet
soin sur le territoire correspondant & ces cas évités.
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6.2.2. Effets sur la mobilité

*A retenir

Impact sur lamobilité

+ 172 RSa YSy!Il 3S 4soiRpu9de G000 ryiéhayesihit §es ménages pauvre
vivant dans des zones avec une faible accessibilité aux transports en com@eraux
atteint pres de 15% a Bondy.

+ 202 RS& @SKAOdz Sa LJ NI xoGuotigs pas IbsEestRelodsidd la BF
de juin 2021 ( Cr idanslaparc dedvéhiclles de208%, canv amlt
enplacedelaZFE ' ext ensi on a uXpréwé pour2022 fera moGteric
chiffre a53%du parc de 2019

+ Les communes avec le plus de véhicules anciens sont aussi celles avec les plus
parts de ménages pauvres, etwsd f r e nt l e plus souven
transports en commun. Les ménages pauvres vivant dans des zones a faible acce
dépendant de véhicules interdits sont les plus touchés par la perte de mobilité |
| " application de | a ZFE

+ Outre les ménages pauvres, la logistique urbaine est également fortement impactée
mise en place de la ZFE métropolitaine, particulierement les petites entreprises.

Effet sur les ménages

L'’ étude de | " accessibil it éortsdem commurarmontréquerleemiséd énE st E
placede la ZFE peut nuire a la capacité de se déplacepaleulationsles pluspr é cai res d’' Est
habitant sur des zones mal desservies du territolres quartiers déa partie NordEstdu territoire qui

sont loin desaxes de transport en commun et notamment du RER E sont lesnghastés par la ZFE
puisqu’ils combinent un ha e mauvaiseuascessibdjtélesrnéémeé quel | e s
certaines zones du centre du territoir@est de Bagnolet, Sud 8i®isyle-Sec).

Au niveau du territoire, prés de 7% des ménages sont des ménages pauvres daastdes zones avec

une faible accessibilité aux transports en commuBe taux atteinfprés de 15% pour la commune de

Bondy et entre 9%et 10% pour Bagnolet, Bobigny, NeieySec et Romainvill&Ces communes sont

d’' ai (aveeRamtis}elles quiprésentenels pl us grandes parts de véhic
parmi les véhicules particulieuisqu a u  rde 0% des véhiculeg sont concernésLes ménages

pauvres de ces communes sont donc particulierement vulnérableseaperte de mobilité liéea

| " application de |l a ZFE métropolitaine.
Cet impact sur | a mobilité des ménages est amen
ZFE aux vVvéhicules Crit’air 3, -gessougdoanateéenbrp deur |

véhiculesconcernéspar commune par cette extensiorCes chiffres prennent délibérément pour
référence le parc de 2019, avant la mise en place de la premiére étape de diZBE ne pas étrhiaisés
par le renouvellement des véhiculeso r c € p ar Istedrigtiprs dedaaZzEFE on d e
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Tableau23Y { G GA&GAljdz§& / NR G QI A NJ oen20m9(SBuice: SDERRZNY O2 YYdzyS t 9
Véhicules Part desvéhicules

particuliers classés particuliers classés

Nombre total de

CammLe p‘;?:i"c‘;‘fi'sfs /NRGQUANI [ NAGQ! AN
non classés non classés
BAGNOLET 10 095 5392 53,4%
BOBIGNY 16 332 9 396 57,5%
BONDY 18 431 10 788 58,5%
LES LILAS 6 364 2 996 47,1%
MONTREUIL 36 159 18 218 50,4%
NOISYLESEC 14 110 7 808 55,3%
PANTIN 15 282 7701 50,4%
LE PRESAINT

GERVAIS 4 457 2 330 52,3%
ROMAINVILLE 9247 4787 51,8%
TOTAL EST ENSEME 130 477 69 416 53,2%

La part des véhicul ®dsanasu Ine epuaxr cCrdiet 'vaéihri c3u leens 2plalr
de 53%.Une partie de ces véhicules ont déja été remplamésetirésen 2021 la part des véhicules au

mi eux Crit’'air Junépaiede cetteeévoldtdriestatmibuZble 2 epsion imposée

par la ZFEXes véhicule5000dontl85 00 déj a I mpact és serantrtoudhésgdra p e

| "extension des restrict i* besméhageslleapossédint seronpadorst i r
vulnérables a une perte dmobilité, particulierement les ménages pauvres vivant dans des zones peu
accessiblesn transports en commun.

OQQuel sera | 0impact des twangpernes commsn ?d u

Deux extensions des réseaux de transport en commun sont susceptildesnodifier
significativement | ' abEnsembdesd poologénterdt dedd ligne é1 d
métro, ainsi que le tram T1 Est. Si ces nouvelles lignes et stations desserviront bien des zon
peu accessibles aejfontdghltuneeréeponseappo

énergeéetique |ié a la ZFE, puisque ces zo
NC était la plus importante, mais dans des niveaux intermédiaires (saubpeut e a |’
de Noisyle-Se c ) . Par ailleurs, ces projetsExnt a

Ensemblela ligne de bus Tzen@évue en 203 et qui traversera notamment Bongpourraient
améliorer h desserte en transports en commun dord-Est du territoire, mais des étude
spécifiques sont nécessaires pour estimer dans quelle mesure

“SDESZL,données d’' i mmatriculations de véhicules de 2019
48 e déploiement de la troisieme étape de la £E#t lors de la rédaction de ce rapport prévu pour juillet 2022. 1l est possible que cette
échéancesoit finalementrepoussée a 2023
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Effet sur & logistique urbaine

Une note dela Fabrique de la Cité(think-tank de la transition urbaine) souligne qles impacts de la
ZFE sur la mobilité rmncernentpas seulement les ménagesaisseront égalementmarqués envers les
entreprises de livraison denarchandiss. Ces entreprisesle tailles diversesse caractérisent par une
moyenne d’ age dus élgvéerque lar hoyenraas lvéhicules privéset seront donc
fortement impactée par lesrestrictions imposées par la ZFE de Etidpole duGrand Paris Celadevrait

setraduiepar une amélioration er Heaehwladediés Eldoglsiqud ' ai r |
urbaine pésent pour35% des émissions de N@our 15 a 20% de la distandetale parcourue.
Néanmoinsl es plus petites entreprises de | ogiasti gqu:

Fabrique de la Cité cite une étude qui reporte Wmsse de 15 a 30%udnombre Rédtreprises de

livraison dans les villes européennes ou une ZFE a été mise en.dleseentreprises plus grosses
pourraient se maintenir en envoyant leurs véhicules pollsanur d’ autr es ftoaellesi t oir
sont implantées, mais laorganisation du marché de la livraison pourrait entrainer baesse des prix

pour les habitars de la ZFH_e report des véhicules polluants en bordure de lapoiEait méme annuler

les effets positifs de réduction de la pollution atmosphérique, les émissions devenant plus importantes
autour de la ZFEEnfin, les solutions alternatives comme les voitures électriques ne sont pour le moment
pas toujours adaptées aux usages de la logistique urbaine, et un réseau de recharge éldétridoepé

est nécessaire pour que cette transition soit envisageable.

Cette méme note pose également la questianabntrble du respect de la restriction au sein de la, ZFE

qgui représente un colt pousouléve des questiohseles proteetion de u i
données personnelled.es mesures de contrélepuplées awaidesau remplacement des véhicules

doivent faire en sorte quées populations les plus impactées par les restrictions que la ZFE impose a leur
véhiculejugent moins dommageable ddanger de véhicule que dae pas respecter la ZHour queles
effets bénéfiques pour | a qualité de | " air puiss

En conclusionJa pollution atmosphériquel FFSOGS RSa YAfftASNER RS LISNH
métropole du Grand Paris et la ZEEt une des solutions permettant de réduire téle que joue le trafic

routier dans cedomaine, notamment concernant les NOCependant isles effetssanitaires de la ZFE de

la Métropole du Grand Paris a QF yy 2 y OS yes impa@sisuriild obilié des ménages lets
entreprises précairesont un réel enjeu et doivent étre pris en compte dans les politiques publiqugs
FOO2YLI IySyid tF+ %C9d® [ S RSLI2ASYSyid RQdzyS 2F7FNE
G§SOKy2ft23ASa LINRPLINBA SG y2GFYYSyld St SOGNRIjdzSasz
le soutien économique auindividus et entreprises affectées par la ZFE doivent &ssociésa une telle

mesure

49 La Fabrique de la Cité, 202Zones a faibles émissionsommesous & train de rendre les villes inaccessitfles
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7.Syntheseet pi stes dodoactions

*A retenir

+ Llaljdzr t A0S RS f QF ANJ R@epuisiplusyfsiadnéésf @ur 3l
polluants et pour la plupart des secteurs

+ Lesecteur résidentiel est le principal contributeyr et s’ i | a conn
sur tous legpolluants, il conserve un role prépondérant, notamment a cause du chaui
au bois et au fioul
Le secteur du transport est un autre acteur majeur n ot amment pout
Les concentrations de parti cul atflevées aux
abords degrands axes routiergjui traversent Est Ensemble

+ La Zone a Faibles Emissions de la Métropole du Grand Paris vise a réduire les éi
|l i ées au trafic routier en r.estreigna

+ Cette ZFE devraitvair unimpact positif pour réduire les concentrations de dioxyde
RQFT 23S SG LINE (S 3 ScEtinipact paditif/aiét® évRi& &au nivéa de
Métropole duGrand Parismai s devr ai t fsspécifiguedad mveay du
territoire.

+ Cependant la ZFE a impact négatifsur lamobilité des ménages et entreprises qu
RSLISYRSyYy( I dz22d2NRQKdzAk RS POSKAK Odzf Sa z 8 ¢
comptent desménages précaireayant une mauvaise accessibilité par les transports

coomun et n’ayant pas forcément | es moy
vertueux

+ Deplus,¢ s i mpacts de |l a ZFE sur |l a qual.i
atteindre des concentrationsuffisamment basses de MOet n’ af f ect e
marginalement les autres polluants atmosphériqueQ I dzi NS & | OG A 2y &l

routier mais également les autres secteufsurtout résidentiel echantiers) doivent étre
mises en placpour réduire les concentrationsdepadlint s et | ' expos

Ce diagnostic de |l a qualité de | ' aitwoistgpesdalpisted a mo
d’actions

PistesR Q | O deir@lyttion des émissions de polluardgsmosphériques

LaZFEe st une piste d’ action de efficAc poartamétioner la qualité demi s s
I " ai r meoht®verpéapodr soh isnpact sur la mobilitéindépendamment des avis sur son bien
fondée |l | e n’ e spassefiisante poudmS € 4 8 NENJ RdzNJ of SYSy G f B | dzl f
elle seule D’ autr es actions s 0 atteindrd tes abjectif$ocaaxs satohauxe et pou
européens.
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+ Réduire les émissions du secteur résidentiel

Le résidentiel reste le principaontributeur de PMo, PMs de SQ et de COVNM, et le second
contributeur de NQetNH.D’ i mpor tants efforts doivent étre fa

Cela commence paallimitation de la consommation déioul, decharbonet de bois pour le chauffage
résidentiel. Les deux premiers sale grands émetteurs de GE&ndis que le troisieme est une énergie
renouvelablemais les trois émettent des polluants atmosphériqgues mettant enl ga@ santé des
populations.Danstoutes les communed * Es t Eils egésanterdplusde 6% des consommations

du secteur résidentiel, et ils atteignent méniel% dansla commune des LilaUne pi st e d’ a
importante est le remplacement des chaudiéres par des modes de chauffage moins émetienrs (
électricité) ou leur suppression et le raccordement des logements aéesaux de chaleuDes gains en

efficacité énergétiquepermettent également de réduire les consommatiatsionc les émissions, mais

le changement de mode de chauffage est aifgiijjier pour ces énergieCe |l a s’ appl i que €
bois de cheminée et poéle a bois, qui peuvent &t
par des technologies récentes au rendement supérieur et aux émissions moindres.
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Figure32: Partdans les consommations du secteur résidentiel de combustibles émetteurs de polluants atmosphériques par
commune (Airparif, 2018)

La Métropole du Grand Paris et la Ville de Paris conduisent actuellement unesétulds chauffage au

bois quipermettra des fin 2022 de réaliser un diagnostic sur les usages et équipements en matiére de
chauffage au bois afin de proposer un plan d’" act

+ Réduire les émissions du sectetartiaire

Si le tertiaire est un contribute secondaire3% de sa consommation énergétiqyeeovenaitencoredu
charbonou deproduits pétroliersen 2018 Il est donc possible comme pour le résidentiel de changer les
modes de chauffagpour réduire les émissions de polluants, et également cell&ER.
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+ Réduire les émissions du secteur des chantiers

Les chantiers sont devenudepuis 2012 un secteur important des émissions atmosphériques
principalement pour legarticules En effet les activités du BTP entrainent la formation et la diffusion
dans | ' ai rquigpeuvept pravegsiar @degrablémes respiratoires voire cardiovasculairddne

réflexion sur les bonnes pratiques de chantier visant a limiter les émissions el puant s et | ' ¢
des ouvriers et populations est a menéa Metropole duGrand Parisa par exemple décidé dans son
PCAEM de mettre en place des chantiers a basses émissions en créant une charte métropolitaine.

+ Sensibiliser les populations

Chacurpeutparti ci per a |’ amélioration de | a qualité d
encourager les bonnes pratiques, aussi bien en termes de réduction des émissions (modes de chauffage,
dépl acements en v odpréuenten.dd | eup cesvitertdedamn e(sgpodt durant

les pics de pollutiominimiser le temps passé a proximité des axes routierges chantiers.) .

tAdaidSa RQIFIOGAZ2Yya RS LINRPGSOUA 2ydeRpBopdlationat yiS RSa L
Le risque que posaal p o | | u t pow la sadt@&dépendales concentrations de polluantdadiurée
d’"exposition etpedanaslexposésenki bebité@ode i mportant
vigilantdans le casle personnes agéesde jeunes enfantsou de personnes présentant des fragilités
respiratoires ou cardiovasculaireJn moyen de |l imiter |l es risques e
communicantaupres de la populatigret notammentdes personnes agées ddasade pics de pollution

reportés par Airparif. Il est également envisageabl@ A y a { btdtidnSdenés @ dle la concentration

de polluants dans | "air a proximité de sites ac
crechesh 6 pi t aux) , et a vpeotéduree strictadordqueal@smivaaux aéleviésosont d e
détectés a Ill'ienittéeri duddyppauirt i an2y RS ol NNASNBa

entre les lieux de vie et les axes routiers majeurst fietiter le transport des particulest protéger les
populations(néanmoins certains aménagements de ce type peuvent awoeffet contreproductif en
empéchant la dispersion des polluants par ventilation naturelle)

De | a méme mani ér e, l es concentrations en pol | u:
éloigner lespistes piétonnes et cyclablesles rues tresfréquentées peti limiter | " ex posi t i on
personnes empruntant ces pistdsa conception des batiments et tieurs systemesle ventilation doit

prendre en compte la présence de sources potentielles de polluants, comme les axes routiers majeurs.
Des barriées physiquegpar exemple végétaliséeg)tour des axes routiers peuvedans certains cas
permettre delimiter| ' e x p o spopulations a praxisité

tAaidSa RQlIOUA2ya darSlegadlrdaiedaZFE £ | Y20Af A0S

La ZFE souleve des enjesocioéconomiques et de mobilité. Les actions permettant de soutenir les
populations impactées sont également des actions qui permettent de réduire les émissions de polluants
atmosphériques liées autransports routiers, qui sonf lun des princi paubne sect
analyse des impacts de la ZFE sur la protection des populations pourrait étre conduite au niveau du
territoire pour mieux identifier |l es bénéfices s
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+ Aiderf QI OK IitdulefRéBctrij$es ou peu émissifs
De aides existentdéjapourcdlaa i d e s a dcrédd, préta tayx zénghacla Metropole duGrand
Parise t Bad. Il est important decommuniquerautour de ces solutions qui sont proposées aux ménages
et entreprises, pour g u’slonk Fapriqeeidela Gjtdapsflefcadetde la e me n
ZFE de Lyon seulement 52 véhicules avaient été achetd¥ janvier 2021a v e ¢ | ’'subvexdtiens d e s
prévues pour les entreprises, sur les G véhicules concernés par le remplacemd®dur cela la
commi ssion du dével oppement durable et de I’ amén

o Derenforcer la concertation en amontenélargissant le champ des acteurs concernés, tels que
les opérateurs de la mobilité, les acteurs économiques ou encore ceux de la solidarité ;

o De porter de trois a six mois ladurée d®ld Y LI 3y S 2 O fq& doR &rk effdcRiéel | { A 2
par tout moyen | ors de | a-mcr éation d’'une ZFE

o De créer dex bureaux ZFHEn » pour les TPE/PME dans chaque commune pour les informer et
les accompagner.
Cependantnal gr é | es dispositifs d’ , aenpdrdcalierpdueesénages e a
les plus modestedacommissiodu dével oppement durabl e eoposee | ' a
différentes solutions pour favoriser le changement de véhicutgsne chez les ménages les plus
modestes notamment:

o De doubler le montant du bonuécologiquepour les bénéficiaires les plus modestes et les «
gros rouleurs » et de généraliser | ’avance
fait ensuite rembourser par |'Etat ;

0 5 QI dz3 Y&y mniSilim doubler-1 es ai des & ull’easc hdd to cctea sv Mmi
(bonus, prime a la conversipn

o De créer ou d’'étendre certaines aides aux p
pour | > achat d’un véhi c wpimealtooversian®tido monus d o u k
pour les TPEME ayant moins de 4 véhicules, ai de s
intérieur du véhicule) ;

o D"inciter | Auworités©gansatrises detle Molalite (AOM)nettre en place
desaides complémentairesversées non seulement aux personnes qitest et travaillent
dans la ZFB mais aussi a tous les habitants de la région ;

o De verseune prime de 500 euros doublée pour les ménages les plus modestes cas de
radiation de | a plagque d’' i mma tcenirecdetlaitemeno n et
agréé-sans rachat d’un nouveaumde®8raoxellesetGand; sur |
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+ 5SPSEt2LIISNI f Q2FFNBE RS (NI yaLRNIa Sy 02YYdzy
Plusieurs projets sont déja en coans envisagésur le sujet prolongement du RER E a La Défdaée3),
prolongement des lignes MX2023), Tzen 3 (2025)rolongementduT{ 2025 pour | a 1ler e
Rue de Rosny et 2026 pour la 2éme phase au poldeviabntenay)Ligne 5 Est du Grand Paris (2030),

T11 Express (pas de date officielle anm@nmais plutbtéchéance 2030), prolongement de la ligne 1
(2035), prolongement de la ligne 9 (pas de date officielle annoncée mais inscrit dans le SEtRYant

pour quecette évolution des transports en commun permette de pdliea b a nd o n  gpelluante hi ¢ u |
par une partie des ménages ndntdeszoneskbn s papliatioa est i | f
précairg le nombre devéhicules polluants élevétt QF OO0OSaaAoAt AdS Sy GNIyaLR
notamment le NoreEst du territoireec er t ai nes zones lpactpatentieldelaZFk oi r
adzNJ £ Y20Af A0S RS& YSy.labbtihe dditphs/sSuNinentiéifedle drdecteri 9 y

des zones reculées au reste du réseaétropo | i t ai n, mai s de vrgdntréd enr a c
Yy 2Y0NB A YL NI (centies rRbaihsYcdnimeices sservices de santé, enseignement) dans un
temps suffisammentcourtUn  autr e | e v imaliplicationadestséndces eteastres ahitfs
dansleszonesuj our d’ hui moins connect ées.

Est Ensemblélaboreactuellement son Plan Local de Mobilité (Plgd) permettra une révision du Plan
Local de Déplacement de 208 incluantdes éléments complémentaires apparus depuis, comme les
pratiqgues de mobilité alternative ainsi que la ZFE. Il sera par ailleurs une déclinaison territoriale du Plan
de Dépl aceme riéemandd (PPURF).n d’ T 1 e

+ CIFI@2NRASNI f QAYLIX Lyl A2y RS OSKAOdzZ Sa St SOGNJ
Pour pouvoir favoriser le déploiement de véhicules électrigugésemplacent efficacement les véhicules
thermiques, il faut une offre de bornes de recharge suffisa@te | a s’ app!l i gqu@NVétgal em
a | "hydrogéne, qui dadskeyanrgésea waniDes enesuares paul aocpnppagner le
rétrofit r e mpl acement d’"un moteur thermique par un m
entreprises peuvent aussi étre envisagées.

La Métropole du Gran®aris vise le déploiement de 5000 besnde recharge de véhicules électriques a
horizon 2022

+ Réduire les émissions du transport de marchandises et de logistique

Le transport routier de marchandises contribue aux émissions de polluants atmosphériques (et.de GES)
L util i sat i oial odfarroviairegpermeb aderéduird ces émissidres.logistique du dernier
kilométre, secteur en croissance avec la livraison a domicileddason cotéutiliser des véhicules peu
polluants
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+ Développer les mobilités actives

Outre lestransports en commun, les mobilités actives offrent une alternative aux déplacements en
voiture et |l es favoriser par tCesingbibtéadtives regrtomgehti or a |
principalement la marche et le vélo (voire les trottinefte sont utilisées principalement pour des
courtes distancesd.” un des objectifs du Plan Locad’ add | Rap
«d” of frir une pl ace prépondér an b.eCela passe pao des s a
aménagements du teitoire (pistes cyclables, voies piétondesa sensibilisation des populations et
| "encouragement des pratigues (ai de)dlpeutédalermenth at o
étre intéressant de favoriser la combinaison des modes actifs dtalesports en commun pour les trajets
de plus longues durée (garages a v@&bseélosen libre-servicepres des stations de métro et de RER par
exemple).
La Métropole du Grand Parincourage le développement des pratiques de mobilité activea et
subventonné 77 projets de mobilité douce depuis 2016, dans 52 communes, a hauteur de 38 millions
d ' e uLe Plan Vélo Métropolitaiadopté en juillet 202Jar le Conseil Métropolitain comporte 8 axes
vélos structurantsécurisés en continys d U i concernent 7 de s(Bagnolet o mmur
(ligne 1), Montreuil (lignes 1 et 5), Romainville (lignes 5 et 8), N®iSgc (lignes 5 et 8), Bobigny (ligne
5), Le Pré&saintGervais (ligne 8), Les Lilas (ligne 8)
Pour compléter ces actionc o mmi ssi on du dével oppement durabl e
propose :
o De rendre leforfait mobilités durables obligatoire et cumulableavec le remboursement des
transports en commun ;
o DDinciter au da¥elidprRdivésmt edrkshiflertildy |udidue y
multimodales;
o De développer deplans de mobilité interentreprisepour faciliter le recours des salariés a des
mobilités alternatives ;

o De développedes pbles multimodaux en périphérie des agglomératiqrmur favoriser le report

modal et d’inciter a-das; mul tiplication des peé

o De permettre aux personnes (notamment les personnes agées) qui ont besoin de transport
ponctuel en voi t trangortcce taxbpbur énf prixcrédeitr sdu'runl ' e x e my
Gand ;

o De déelopper desplateformes logistiques aux abords des ZFEaf i n d’ assurer
kilométre de livraison avec des véhicules propres

On peut noter que ces mesures liees a la réduction des émissions de polluants atmosphériques
nécessitent desnvestissements colteuxLe secteur du transport a déja grandement participé a la

reduction des émissions et a |’ amélioration de |
doivent se poursuivrenaisi | est né cgakmentsurles aulres aegteurs, et notamment le
résidentiel.
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8.Glossaire

CQ: Dioxyde de carbone

COVNM Composés Organiques Volatiles Ndéthaniques

EPT:. Etablissement Public Territorial

GES Gaz a effet de serre

LOM: Loi d’'orientation des mobilités
LTECVLoi relative a la transition énergétique pour la croissance verte
MGP: Métropole du GragParis

NHs : Ammoniac

NO: Oxydes d’" dtoxgdeNB@' azot e)

G:: Ozone

OMS: Organisation Mondiale de la Santé

PCAEM Plan Climat Air Energi@étropolitain

PCAETPIlan Climat Air Energie Territorial

PMo et PMys: particules fines (respectivement de moins de 10um et de moins de 2,5um)
PLD: Plan Local de Déplacement

PLM: Plan Local de Mobilité

PREPAPIan national de réduction des émissiales polluants atmosphériques
SQ: Dioxyde de soufre

SRCAESchéma Régional Climat Air Energie

TC: Transports en commun

VP: Voiture particuliére

ZFE Zone a Faibles Emissions
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